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Elasticiteter inom milj6-, klimat- och
energiomradet — uppdatering 2025

Konjunkturinstitutet har utvecklat ett metodstdd for elasticiteter (ett matt pa hur
efterfrdgan péaverkas bland annat av pristérindringar och inkomster) som kan
anvindas vid analyser inom milj6-, klimat- och energiomridet (se regeringsbeslut
2023-06-15, Fi2023/02015). Utover rapporten om metodstdd har dven en digital
bilaga publicerats med en tabellbaserad sammanstillning av elasticitetskattningar fran
den vetenskapliga litteraturen och analysarbete pa svenska myndigheter (se
Konjunkturinstitutet 2024).

Konjunkturinstitutet ska regelbundet uppdatera denna sammanstillning genom att
inkludera nya relevanta kort- och lingsiktiga elasticiteter inom milj6- och
energiomradet nir de blir tillgangliga (regeringsbeslut 2025-09-18, Fi 2025/01750). 1
denna promemoria diskuteras den uppdaterade litteraturéversikten. For en utforlig
diskussion av definitioner av de olika typer av elasticiteter och metoder fér att mata
dem hinvisas till Konjunkturinstitutet (2024).

ELASTICITETSSKATTNINGAR FRAN DEN VETENSKAPLIGA LITTERATUREN

Vi har identifierat 17! akademiska studier inom energi- och miljdomridet som
publicerats under 2024 eller 2025. Dessa studier analyserar elasticiteter i Sverige och 1
jimforbara linder (exempelvis Norge, Danmark, Tyskland och andra linder inom
euroomradet). Sammanlagt redovisas 82 nya egenpris-, korspris- och
inkomstelasticiteter i litteraturéversikten.

Energibdrare och uppvarmning

Bland de identifierade priselasticiteterna utgdr skattningar f6r energibérare (drivmedel,
olja och naturgas) en mindre andel, endast 17 av totalt 82 estimat. Dessa bestér
huvudsakligen av egenpriselasticiteter, det vill siga hur efterfrigan pa respektive
energibirare paverkas av dess pris. Inom denna grupp dominerar skattningar fér
naturgas, som star for 9 av de 17 estimaten. Ovriga avser inkomst- och priselasticiteter
for drivmedel och rdolja. Dirutéver redovisar Gechert m.fl. (2025) 1 en metaanalys
ytterligare atta skattningar av priselasticiteten f6r uppvirmning och kylning av
byggnader i ett flertal linder. Dessa varierar mellan -0,24 och -0,07 och omfattar bade
kort- och langsiktiga estimat for sdval hushéll som ndringsliv. Resultaten indikerar att
efterfragan pa uppvirmning och kylning dr oelastisk. Slutsatsen dr konsistent med
Konjunkturinstitutets tidigare genomgang som omfattar priselasticitet for fjarrvirme i

1 Berry och Borjesson (2024) ingdr i dessa studier (se Myndigheters arbete med elasticiteter). Studien &r
publicerad i en peer-reviewad akademisk tidskrift, genomférd av forskare vid VTI och Linkdpings universitet
men finansierad av Trafikverket.



Danmark, Sverige och Tyskland. Priskinsligheten i dessa studier varierar mellan -0,64
och -0,02, vilket tyder pa oelastisk efterfraga pa fjirrvirme.

Fokus pa naturgas och uppvirmning i de nya skattningarna beror troligen pa
Rysslands invasion av Ukraina, eftersom kriget bidrog till kraftigt stigande gaspriser.
Detta har bland annat lyfts fram av Colombo m.fl. (2025) och Jamissen m.fl. (2024).
Studierna finner att den kortsiktiga efterfrigan pa naturgas ir oelastisk, med
skattningar i intervallet -0,17 till -0,01. Tidigare litteratur uppvisar visserligen storre
variation, men majoriteten av virdena ligger mellan -1 och 0 (inklusive bade kort- och
lingsiktiga elasticiteter). Anvindningen av naturgas dr sdledes oelastisk.

ElIforbrukning och bilinkdép

Nigra studier fokuserar pa egenpriselasticiteter f6r elférbrukning i Sverige, Tyskland,
Norge samt i ett genomsnitt for tolv EU-ldnder. Resultaten varierar mellan -0,81 och
0, vilket indikerar att elférbrukningen generellt dr oelastisk. Tidigare studier visar en
storre spridning av egenpriselasticiteter, med skattningar mellan -2,42 och 0, men
majoriteten av virdena ligger mellan -1 och 0. De nya resultaten dr saledes 1 linje med
tidigare forskning.

Ovriga studier analyserar hur efterfragan pa elbilar och laddhybrider paverkas av
elpriset samt av fordonens pris och rickvidd. Resultaten uppvisar en stor variation i
skattningarna. Mauritzen (2025) och Vesterberg (2025) konstaterar exempelvis att
ink6p av elfordon i Sverige minskar vid hogre elpriser, med elasticiteter mellan -3,12
och -0,57. Jensen m.fl. (2024) finner ddremot att efterfrigan pa elfordon bland
husidgare i Danmark ér relativt oelastisk med avseende pd bade pris och rickvidd
medan efterfragan bland boende i flerfamiljshus 4r mer elastisk.

Det faktum att de flesta nya studier som identifierats handlar om elbilar tyder pa att
fragor kring elfordon har fitt 6kad uppmirksamhet i litteraturen under de senaste
aren. I linje med detta papekar Vesterberg (2025) att det tidigare inte har analyserats
grundligt hur elpriser paverkat konsumenters efterfragan pa elbilar. I stillet har
analyserna frimst fokuserat pa faktorer som tillgang till laddinfrastruktur och
styrmedel som stimulerar elbilsinkép. En méjlig férklaring till att fler studier nu har
skattat priselasticiteter kan vara den betydande 6kningen av nyregistrerade elbilar inom
EU under det senaste decenniet, sarskilt mellan 2019 och 2023.2

Det dr dock viktigt att notera att forskningen om elfordon stricker sig tillbaka fore
2020. Singh m.fl. (2020) har genomf6rt en systematisk och detaljerad genomging av
den relevanta litteraturen kring de parametrar som pdverkar konsumenters inkop av
elfordon. Artikeln analyserar 211 studier, publicerade mellan 2009 och 2019. Ungetir
hilften av studierna genomfordes 1 Kina och USA, medan endast 15 procent avsig
nordiska linder. Studien visar vidare att tidigare forskning har analyserat en rad
faktorer som kan paverka hushéllens beslut att kopa ett elfordon, inklusive pris,
sociodemografiska och psykologiska faktorer, samt tillgang till laddinfrastruktur.
Priselasticitet har ddremot fatt relativt begrinsad uppmarksamhet.

2 https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/new-registrations-of-electric-vehicles
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MYNDIGHETERS ARBETE MED ELASTICITETER

Trafikverket har redovisat tvd studier som ér relevanta f6r uppdraget. Det ena dr Berry
och Borjesson (2024), som analyserar hur korstrackan £6r bilar med
forbrinningsmotor paverkas av férandringar i drivmedelspriser och inkomster.
Studien finner att den kortsiktiga egenpriselasticiteten ar cirka -0,12 medan den
langsiktiga egenpriselasticiteten dr -0,53. Den kortsiktiga inkomstelasticiteten
uppskattas till 0,20. Resultaten indikerar att efterfragan pa bilresor ir relativt oelastisk
med avseende pa forindringar i savil drivmedelspriser som inkomster, vilket stimmer
Overens med tidigare studier (Konjunktutinstitutet 2024).

Trafikverket har under det senaste dret dven uppdaterat Sampers? lingviga modell
(resor 6ver 100 km) och berdknat nya elasticiteter, exempelvis hur efterfragan pa
bilresor paverkas av forindringar i kilometerkostnaden. Resultaten kommer att
publiceras i samband med Basprognos i maj 2026. Enligt Trafikverket ligger de
beriknade elasticiteterna med den nyimplementerade modellen i samma
storleksordning som de frdn hittillsvarande version och litteraturen (se
Konjunkturinstitutet 2024).

P4 uppdrag av Naturvardsverket har forskare utvirderat hur den svenska bonus-
malus-politiken péverkat nybilsinkép med hjilp av en statisk strukturell
jamviktsmodell f6r den svenska marknaden f6r nya bilar (se Krishnamurthy m.fl.
2025). Utover jamviktsmodellen utvecklar férfattarna dven en ekonometrisk modell
for att analysera hur bonus—malus-systemet paverkar bilanvindningen.

Inom projektets ram skattas hur efterfrdgan pa olika biltyper paverkas av priset pa nya
bilar. Férfattarna av studien estimerar efterfrageelasticiteterna efter brinsletyp (bensin,
diesel, elhybrid, laddhybrid, el) samt efter inkomst och regioner (stider, sméstider och
landsbygd). Resultaten éver bransletyp indikerar att dieselbilf6rsaljning dr mest
priskinslig (-2,32) och ungefir en tredjedel mer elastisk dn efterfragan pé elbilar (-
1,69). Elasticiteterna f6r Gvriga tekniker dr ligre och 1 stort sett likartade. Den relativt
hoga priselasticiteten f6r dieselbilar kan frklaras av att dessa vanligtvis kdps av
hushill som foérvintar sig att kora lingre strickor och att det finns flera nira substitut,
sasom alternativa tekniker och ildre dieselbilar. Resultaten visar dven att elasticiteterna
tor andra tekniker dr nidstan identiska (och bara ndgot ligre dn f6r elbilar). Vidare
indikerar skattningarna att priselasticiteten varierar med inkomst: den dr ligst i
inkomstkvintil 1 och 2, 8kar direfter och sjunker nigot i kvintil 5, bdde inom och
mellan regioner.

3 Sampers &r ett nationellt modellsystem fér trafikslagsévergripande analyser av persontransporter.
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