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Sankt skatt pa bensin och diesel 2025
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SAMMANFATTNING

Promemorian féreslar sinkt skatt pa bensin och diesel. Skilen till detta framhalls vara att dels
parera for de prisckningar som den féreslagna nivan pa reduktionsplikten férvintas orsaka,
dels underlitta f6r hushdll som paverkats av de hdga pris6kningar som orsakats av de senaste
arens hoga inflation.

Konjunkturinstitutets (KI) synpunkter pd promemorian kan sammanfattas 1 f6ljande tre
punkter:

e Kl saknar en analys av om sinkta diesel- och bensinpriser ir det
samhillsekonomiskt bista sittet att underlitta f6r hushall och féretag som paverkats
av de hoga prisdkningarna som orsakats av de senaste arens hdga inflation. Vidare
innebdr de férslagna skattesinkningarna svagare styrning mot klimatmalen
atminstone fram till EU:s nya utslippssystem ETS2 inf6rs 2027, vilket innebir att
andra styrmedel och atgirder behéver inforas som i sin tur kan ha olika typer av
kostnader.

e TForslaget innebidr oférindrade nominella skattenivier mellan 2025 och 2026 f6r att
forhindra 6kade drivmedelspriser. KI noterar att detta i realiteten innebdr realt
sankta drivmedelsskatter under 2026.

e KI bedémer att den féreslagna skatteférindringen inte kriver en utvirdering
eftersom den 4r begrinsad i storlek.

SKATTESANKNINGARNA MEDFOR SVAGARE STYRNING MOT KLIMATMALEN

KI saknar en analys av om sidnkta diesel- och bensinpriser dr det samhallsekonomiskt bésta
sdttet att underldtta £6r hushall och féretag som paverkats av de hdga prisdkningarna som
orsakats av de senaste drens hoga inflation. Priserna har stigit brett i samhillet och det saknas
en motivering till varfor just drivmedelspriserna bor hallas nere.

I och med tidigare sinkning av reduktionsplikten och genomférda skattesinkningar har det
svenska dieselpriset gitt frin att vara det hdgsta 1 Europa till att ligga strax under
genomsnittet 1 Europa. Statistiken visar dven att dagens priser dr ligre 4n de
inflationsjusterade bensin- och dieselpriser som varit under merparten av ar fran 2010, se
diagram 1. Det finns médnga andra tinkbara dtgirder med samma offentligfinansiella kostnad
tor att astadkomma hogre kopkraft sisom skattesdnkningar pa andra produkter eller
inkomstférstirkningar. Det gbrs ingen bedémning om det dr méjligt att mer triffsikert nd de
konsumenter som ekonomiskt paverkas mest av hjda drivmedelspriser eller de allmédnna
prisdkningarna. Promemorian borde innehallet en analys av alternativa 16sningar.
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Diagram 1 Diesel- och bensinpris
Kronor per liter justerade fér KPI augusti 2024
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Kaéllor: Drivkraft Sverige och SCB.

KI instimmer i promemorians konsekvensanalys som framhéller att ligre drivmedelspriser
leder till att incitamenteten till transporteffektivitet, elektrifiering och anvindningen av
hoginblandade fossilfria drivmedel férsvagas. Det dr dock 1 sammanhanget viktigt att notera
att Sverige liksom andra EU-linder har ett dtagande gillande de nationella
vixthusgasutslippen i ESR-sektorn. Detta innebir att alla medlemsstater pa ett eller annat
sitt kommer att behéva skapa incitament som leder till att dessa dtaganden uppfylls vilket
promemorian inte belyser. Med ligre drivmedelspriser 6kar behovet av andra styrmedel och
atgirder som i sin tur kan ha olika typer av kostnader. Promemorian saknar analyser av hur
stora dessa andra kostnader kan bli.

KI saknar ocksi en analys av samspelet mellan koldioxidskatten och det kommande
utslippshandelssystemet inom EU som bland annat kommer att inkludera transporter
(ETS2). ETS2 kommer att inféras 2027 vilket innebdra en 6kad kostnad for att slippa ut
koldioxid fran fossila brinslen i transportsektorn. ETS2 kommer att styra mot hogre
inblandning av biodrivmedel, 6kad elektrifiering och minskad anvindning av drivmedel. Med
dagens styrmedel piaverkas inblandningen av biodrivmedel av reduktionsplikten medan
energi- och koldioxidbeskattning styr mot en 6kad elektrifiering samt minskad anvindning av
drivmedel. Fér att inte férlora styrningen mot det sistnimnda fram till dess att det nya
utslippshandelssystemet trider i kraft dr det tveksamt om sinkta drivmedelsskatter dr det
samhillsekonomiskt bista sittet att kompensera f6r den tidigare hoga inflationen.

REALT LAGRE SKATT 2026

Enligt promemorian féreslds skattesatserna vara desamma 2026 som 2025, det vill siga det
ska inte ske ndgon indexering med varken konsumentprisindex (KPI) eller den 2-procentiga
indexering som ska goras drligen enligt gillande indexeringsregler. Skilet enligt promemorian
ar att inte bidra till 6kade bensin- och dieselpriser. Konjunkturinstitutet vill dock papeka att
ett beslut att inte indexera med KPI i praktiken innebdr att bensin- och dieselskatterna blir



realt ligre 2026 jamfoért med 2025.1 Med detta sagt har dock Konjunkturinstitutet i tidigare
remissvar? pekat pd behovet av en diskretionir beslutsordning. Genom att drligen ta stillning
till skattesatserna for diesel och bensin, ges riksdagen bittre méjligheter att anligga en politik
som beaktar bland annat oljeprisets utveckling, verkan av andra styrmedel (inklusive
reduktionsplikternas effekter pd pumpptiserna) och avstindet till uppstillda utslippsmal.

VIKTIGT MED UTVARDERINGAR MEN INTE VID VARJE STYRMEDELSFORANDRING

Det dr viktigt att utvirdera styrmedelsférindringar eller inférandet av nya styrmedel {Or att fi
en sa bra bild av hur férindringen paverkar styrmedlets effektivitet, skatteintikter samt andra
relevanta effekter pa ekonomin och miljon. Alla styrmedelsférindringar som sker behdvs
dock inte utvirderas vid varje f6rindring, speciellt inte om det nyligen finns utvirderingar att
tillgd. I promemorian resoneras om att det dr mojligt att i framtiden utvirdera férslaget nir
det tritt i kraft och nir relevant statistik finns tillginglig. KI g6r dock bedémningen att det
inte finns ndgon anledning att vid en mindre isolerad skatteférindring av detta slag géra en
mer omfattande utvirdering eftersom det troligen inte skulle framkomma nigon ny
information relativt de utvirderingar som nyligen genomfdrts av bland annat KI.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
Chatlotte Berg.

Albin Kainelainen
Generaldirektor

1 Givet att inflationen &r stérre &n noll.

2 Remissvar om promemorian "Sénkt energiskatt pd bensin och diesel” dnr 2021-449 och remissvar om “Slopande av
BNP-indexering av drivmedelsbeskattningen” dnr 2019-010.



