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Konjunkturinstitutet har givits méjlighet att ge synpunkter pé de totalt nio f6rslag till rege-
ringen som Miljémadlsradet presenterar i sin arsrapport 2021.

Konjunkturinstitutet finner det svart att ge synpunkter pd férslagen delvis eftersom det dr
svart att forstd vad de verkligen avser. En mer precis och stringent presentation skulle féren-
klat bedémningen. Dessutom ir de konsekvensanalyser som presenteras av tveksam kvalitet.
Intrycket dr att de tenderar till att lyfta upp effekter som stirker radets tes, men tonar ned de
oundvikliga avvigningar som férslagen medfor.

Ett exempel kan himtas frin forslaget om hyggesfritt skogsbruk. Radet lyfter hir fram en se-
rie férdelar med hyggesfritt skogsbruk. Utan att ha expertkompetens inom omradet anser
Konjunkturinstitutet att dessa férdelar verkar rimliga. Samtidigt omniamns den uppenbara
nackdelen — att ett hyggesfritt skogsbruk leder till 6kade kostnader inom skogsniringen —
nirmast i forbifarten. Utan en avvigning mellan f61- och nackdelar 4r det omoiligt att be-
déma forslaget.

Utifrdn ovanstdende viljer Konjunkturinstitutet att kommentera pa tvd av forslagen; etapp-
mal f6r myndigheters tjdnsteresor samt mandat till Trafikverket att teckna naturvirdsavtal.

Etappmal for myndigheters tjansteresor

Rédet foreslir ett etappmal f6r myndigheters tjdnsteresor formulerat som att koldioxidutsldp-
pen frin dessa resor ska halveras till 2030 jimf6rt med 2019.

Enligt Miljémaélsradets drsrapport ska radet verka for att “kostnadseffektivt 6ka takten i arbe-
tet for att nd miljdmalen” (sid 6). Konjunkturinstitutet menar att ett etappmal att halvera kol-
dioxidutsldppen fran myndigheters tjansteresor till 2030 sviérligen kan vara férenlig med en
sidan ambition.

Utslidppen av (fossil) koldioxid fran landbaserade transporter dr malsatta till 2030 genom
transportsektorns sjuttioprocentsmal. Utslapp fran flyg ingar i EU ETS. Det finns séledes re-
dan bade mal och politik som omfattar utslipp frain myndigheters tjinsteresor. Skulle det £6-
reslagna etappmalet inf6ras kan en av tva situationer uppstd. Antingen dr den generella styr-
ningen for att uppna klimatmalen tillrdckligt stark f6r att av egen kraft f6rma myndigheterna
att minska sina utslipp sd att det nya etappmalet nas. I detta fall blir etappmalet meningsl6st.
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Det andra alternativet dr att myndigheterna maste vidta extra atgirder, utdver vad den gene-
rella klimatpolitiken redan ger incitament till, f6r att etappmalet ska nds. Eftersom utslippen
fran transporter dr malsatta skulle det betyda att nagon annan kan sldppa ut mer. Etappmalet
kommer di omférdela anstringningarna for att na de generella malen sa att myndigheterna
vidtar mer kostsamma dtgirder samtidigt som &vriga aktérer kan underldta att vidta dtgirder
som skulle vara mindre kostsamma. Skattemedel skulle siledes anvindas f6r att vidta kost-
samma utsldppsminskningsdtgirder inom staten och samtidigt subventionera andra aktrers

utsldpp.!

Det foreslagna etappmalet dr dirfor antingen meningslost eller sa Skar det kostnaderna f6r
klimatpolitiken utan att sinka utslippen. Dirfér menar Konjunkturinstitutet att forslaget inte
bor genomféras.

Trafikverket ges mandat att teckna naturvardsavtal

Byggande av infrastruktur resulterar i intring i naturen. Detta dr en av flera aspekter som
maste beaktas nir Trafikverket bedémer om en investering dr samhaillsekonomiskt motive-
rad. En eventuell miljckompensation “fir inte leda till att det stills ligre krav vid prévning av
en verksambhet, eller till att mer skada vid exploatering accepteras med hinvisning till att
kompensationsatgirder ska genomféras”2. Huruvida Trafikverket, som Miljémélsradet fére-
slar, fir mandat att teckna naturvardsavtal kan saledes inte paverka vilka projekt Trafikverket
har mdéijlighet att genomfora.

I Jjuset av ovanstiende har Konjunkturinstitutet svart att se vilken nytta det skulle ha att ge
Trafikverket mandat att teckna naturvardsavtal. Infrastrukturinvesteringar som har negativ
miljépaverkan kan visserligen 6ka nyttan av naturvardsavtal, men det dr inte i sig ett argu-
ment for att just Trafikverket ska teckna dessa avtal. Konjunkturinstitutet menar att de bada
fragorna — infrastrukturinvestering respektive naturvardsavtal — borde kunna hanteras fri-
stdende fran varandra och anser inte att Miljémalsradet pa ett 6vertygande sitt har argumen-
terat f6r motsatsen. Konjunkturinstitutet efterlyser dirfér en djupare analys innan forslaget
eventuellt genomfors.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Urban Hansson Brusewitz. Féredragande
har varit Svante Mandell.

Urban Hansson Brusewitz
Generaldirektor

I Se Konjunkturinstitutet (2020), “Miljé, ekonomi och politik 2020; Upphandling med klimathénsyn”, KI 2020:26 fér
vidare diskussion.

2 Trafikverket (2021), "Miljékompensation i transportinfrastruktur”, 2021:074, sid 20.



