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Konjunkturinstitutet (KI) har fatt mojlighet att kommentera forslaget till féreskrifter om
reduktion av vixthusgasutsldpp frin bensin och diesel samt konsekvensutredningen f6r
foreskriften.

Vad giller férslaget till ny féreskrift har KI endast en mindre synpunkt pa notationen.
Formeln i 15 § skulle kunna vara tydligare, med index som visar vad det 4r som summeras
Over, pd samma sitt som 1 8 § 1 férslaget till ny féreskrift om rapportering enligt
drivedelslagen.

Vad giller konsekvensutredningen har KI féljande kommentarer.

I avsnitt 1.6.4 behandlas kravet pa revisorsintyg f6r laddningsstationsoperatérers redovisning
av salda elkrediter. Kravet medfér kostnader f6r operatdrerna. Energimyndigheten
argumenterar att kostnaden ar rimlig, eftersom det eckonomiska mervirde som elkrediterna
kan medféra f6r laddningsstationsoperatrerna bér 6verviga kostnaden. KI menar att det
relevanta kriteriet snarare bor vara huruvida det samhillsekonomiska virdet av kravet pa
revisorsintyg Overstiger den samhillsekonomiska kostnaden. Huruvida det kriteriet dr
uppfyllt framgdr inte av utredningen.

I avsnitt 1.6.6 f61s ett resonemang om risken for att elkrediter ges till el fran publika laddare
som i slutindan inte anvinds till transportindamal, vilket inte 4r tillatet enligt
fornybartdirektivet. Energimyndigheten menar dels att man hade kunnat kriva att
laddningsstationsoperatérerna ska bevisa att elen verkligen gatt till transportindamal, och
dels att detta inte beh&vs eftersom andelen el som i nuldget laddas vid publika
laddningsstationer, men som anvinds till annat dn transportindamal, 4r férsumbar. KI stiller
sig tveksamt till bada utsagorna. Att i stort sett all el som laddas vid publika
laddningsstationer i dagsliget gar till transportindamal dr ingen garanti for att detta fortsitter
gilla i framtiden. Det beror pa hur I6nsamt det blir att ladda publikt f6r andra dndamal, vilket
1 sin tur beror pa exempelvis teknikutveckling pa 16sningar f6r lagring av el i hemmet, hur
mycket elpriset kommer variera 6ver tid, och hur mycket billigare priset pa el vid publika
laddare blir som en f6ljd av handeln med elkrediter. Med det sagt dr det sannolikt mycket
svart att dstadkomma ett system dir man kan bevisa att den laddade elen verkligen anvinds
till transporter.

I avsnitt 1.6.7 gérs bedémningen att vixthusgasutslippet for fossil bensin och diesel bor
anvindas som referensvirde for utslippsreduktion av elkrediterna, vilket innebdr att det inte
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gors nagon atskillnad mellan férnybar el och 6vrig fossilfri el (dvs. kdrnkraftsel). KI
instimmer 1 beddmningen.

I avsnitt 1.7 redovisas berikningar 6ver hur stora laddningsstationsoperatérernas intikter
fran forsiljning av elkrediter kan tinkas bli. Det anges att det dr svart att bedéma vilket pris
per kilogram utslippsteduktion som kommer uppsti, men 1,50 kronor per kilo redovisas
som ett huvudantagande, med kinslighetsberdkningar utifran 80 6re respektive 2,50 kronor.
Det framgir inte varifran dessa siffror kommer. KI:s bedémning dr att kostnaden 6r att
minska utsldppen fran vigtrafiken genom inblandning av biodrivmedel dr 4tminstone 2,20 kr
per kilo.! Bade 80 6re och 1,50 kronor per kilo férefaller dirfor ligt, dven om
transaktionskostnader (inklusive kostnad f6r revisor) tas med i berdkningen.

Aven om elkrediterna kan antas ha ett relativt hégt virde pa kort sikt si kan de komma att bli
virdelOsa pd lite lingre sikt. Utsldppshandelssystemet ETS2 infors snart, och 6ver tid torde
priset pa utslapp inom systemet stiga. Vid ett tillrickligt hogt utslippsrittspris blir de biogena
komponenterna konkurrenskraftiga gentemot de fossila komponenterna, dvs. det blir
l6nsamt att blanda in mer av den biogena komponenten i drivmedelblandningarna dn vad
reduktionsplikten kriver. Nir detta intriffar forsvinner incitamentet f6r
drivmedelsleverantérer att kopa elkrediter fran laddningsstationsoperatdrer, och krediterna
bor dirfor bli virdeldsa. Detta kan vara viktigt £6r laddningsstationsoperatérer att kdnna till i
samband med investeringsbeslut.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
David von Below.

Albin Kainelainen
Generaldirektor

1 Denna kostnad &r uttryckt i 2019 &rs penningvérde, och &r berdknad utifrén produktionskostnaderna for fossila
respektive biogena drivmedelskomponenter &r 2019. Uttryckt i dagens penningvérde blir kostnaden hogre.



