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Konjunkturinstitutet (KI) har haft méjlighet att limna synpunkter pa Energimyndighetens
forslag till vigledning avseende ldtta fordons energianvindning och koldioxidutslipp. KI gar
inte in pa detaljer i forslaget utan vill limna ndgra generella synpunkter.

DEN SAMLADE EFFEKTERNA AV FORSLAGET TORDE VARA SMA

Inom EU finns sedan linge regelverk som stiller krav pa att information limnas om nya bilars
brinsleekonomi och koldioxidutslapp. I utredningen foreslas att informationen forbittras och
utvidgas. Dels genom att befintlig mérkning kompletteras med en bokstavskategorisering som
ska underlitta rangordning, dels genom att mirkningen breddas till att dven omfatta litta
nyttofordon.

Rent generellt har KI inget att invdinda mot ett fOrslag som syftar till att forbittra
informationsunderlag till kund. KI bedémer dock att utredningen indikerar storre effekter pa
energianvindning och utslipp av koldioxid 4n vad som kan férvintas av ett informativt
styrmedel. Informativa styrmedels primira effekt dr sannolikt att underlitta f6r aktOrer att gbra
medvetna val och dirigenom halla nere kostnaderna f6r att nd redan fastlagda mal inom energi-
och klimatpolitiken snarare 4n att minska utslipp eller energianvindning per se.

BEFINTLIG STYRNING KAN INTE BORTSES IFRAN

KI noterar att utredningen foérsékt astadkomma en mirkning som bittre passar med
torindrade omvirldsférutsittningar. Ett exempel dr skdrpningen av EU:s utslippsnormer som
medf6r att férbrinningsutslipp frin nya litta fordon ska vara noll 2035. Att utforma en
mirkning utifrin drivmedlets utslipp vid avgastor kan da ses som Sverspelat. Och att i stillet
mita drivmedels utslipp ur ett livscykelperspektiv, sisom foreslas i utredningen, kan te sig
naturligt.

KI forstar bakgrunden till resonemanget. Det finns dock utmaningar med att hivda att en
tillimpning av  ett livscykelperspektiv  f6r  drivmedelsutslipp ~ behévs — for  att
torbrinningsmotorer i 6kad grad ersitts med eldrivna. Problematiskt 4r inte minst om det
felaktigt signalerar att utslipp annars ”missas”. Utredningen resonerar (s 25):

elens koldioxidintensitet raknas inte til] transportsektorns ntslapp. Elektrifiering av vigtransporter ger

ddrfor stora vinster i just transportsetorns utslappsminskningar, men utslapp relaterade till elproduktion
kan inte bortses ifran ndr fordons miljipaverkan granskas och presenteras for Ronsument.”
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Korrekt dr att utslapp fran elproduktion inte ingir i ESR, den sektor som transporters
utslipp tillhér. Utsliapp fran elproduktion ingir dock i EU ETS och inom detta system
miste producenter av el betala f6r de utslipp av vixthusgaser som deras produktionen
genererar. Uttryckt i ekonomiska termer sigs dessa utslipp vara internaliserade. KI finner
det ddrfor inte sjlvklart viktigt att belysa utslipp som redan 4r hanterade av befintlig
klimatpolitik. Snarare kan det ge sken av att kunder som ”inte viljer ritt” bidrar till att de
samlade utsldppen blir hégre — vilket de facto inte ér fallet i ett takat system sdsom EU
ETS. Resultatet kan bli en mirkning som inte vigleder utan vilseleder.

MARKNING UTIFRAN ENERGIANVANDNING - SVARBEDOMDA ADDITIVA EFFEKTER

Vad giller fordons energianvindning kan KI f6rstd att det kan ses som angeldget att foresla en
mirkning som underlittar energihushallning. Detta i en tid av 6kad elektrifiering och
potentiellt 6kad (energi)knapphet. Hir mdste man dock komma ihag att 6kad knapphet,
medfSr hogre priser och en 6kad energieffektivisering via marknadsmekanismen.

Detta speglar en utmaning som foreligger med informativa styrmedel pa energiomridet.
Svirigheten ér att (kvantitativt) beddma vilken energietfektivisering som information faktiskt
bidrar till. Kostnaden fér att koéra personbilar och litta lastbilar beror av fordonets
brinsleférbrukning. En konsekvens dr att det dérfoér ligger i aktorers foretags- och
privatekonomiska intresse att informera sig om fordonets férbrukning. Det ér saledes rimligt
att anta att kOpare av nya fordon sokt sddan information dven i avsaknad av den
bokstavskategorisering som nu tillférs befintlig mérkning. Darfor blir det svart att avgdra den
reviderade mirkningens additiva effekter - en viss grad av 6kad energieffektivisering hade skett
oavsett. KI menar att det inte 4r osannolikt att anta att den reviderade mirkningen enbart har
en marginell inverkan pa den samlade energianvindningen i Sverige.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
Anna Dahlqvist.
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