Specialstudier

December 2025

Priseftekten av den forandrade

reduktionsplikten 2025




Specialstudie

Priseffekten av den forandrade
reduktionsplikten 2025

SPECIALSTUDIE 121
KONJUNKTURINSTITUTET
FLEMINGGATAN 7, STOCKHOLM
REGISTRATOR@KON]J.SE, WWW.KONJ.SE
DNR 2025-453


http://www.konj.se/

Konjunkturinstitutet (KI) ir en statlig myndighet under Finansdepartementet. KI gor
prognoser som anvinds som beslutsunderlag f6r den ekonomiska politiken i Sverige.
Konjunkturinstitutet analyserar ocksd den ekonomiska utvecklingen samt bedriver till-
limpad forskning inom nationalekonomi.

I Konjunkturbarometern publiceras varje mdnad statistik Gver féretagens och hushal-
lens syn pa den ekonomiska utvecklingen. Undersékningar liknande Konjunkturbaro-
metern gors 1 alla EU-linder.

Rapporten Konjunkturlidget ir frimst en prognos for svensk och internationell eko-
nomi, men innehéller ocksd djupare analyser av aktuella makroekonomiska fragor. Kon-
junktutldget publiceras fyra ginger per ir. The Swedish Economy ir den engelska
Oversittningen av delar av rapporten.

I Lonebildningsrapporten analyseras de samhaillsekonomiska
foérutsittningarna £6r l16nebildningen.

Hallbarhetsrapporten analyserar den lingsiktiga héllbarheten i de offentliga finan-

serna.

Den érliga rapporten Miljo, ekonomi och politik ir en 6versyn och analys av miljépo-
litiken ur ett samhaillsekonomiskt perspektiv.

KI publicerar ocksa resultat av utredningar, uppdrag och forskning i serierna Speci-
alstudier, KI-kommentarer, Working paper, PM och som remissvar.

Du kan ladda ner samtliga rapporter frin www.konj.se. Den senaste statistiken och pro-
gnoserna hittar du under www.konj.se/statistik.



http://www.konj.se/
http://www.konj.se/statistik
http://www.konj.se/statistik

Forord

Regeringen har gett Konjunkturinstitutet i uppdrag att analysera drivmedelspriser, se
Konjunkturinstitutets regleringsbrev for 2025, dnr Fi2025/01750. Enligt uppdraget ska
Konjunkturinstitutet bland annat analysera priseffekterna av den héjda svenska redukt-
ionsplikten som tridde i kraft 1 juli 2025. Resultatet ska redovisas till regeringen senast
den 12 december 2025. Rapporten utgdr redovisningen av detta uppdrag.

I rapporten analyseras effekten av den héjda reduktionsplikten pa diesel- och bensinpri-
set. Rapporten inkluderar dven en jimférelse mellan drivmedelspriserna i Sverige, Dan-
mark, Finland, Tyskland och EU-27 f6re och efter héjningen av reduktionsplikten.

Specialstudien dr férfattad av Laszlo Sajtos.

Stockholm i december 2025

Albin Kainelainen
Generaldirektor
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Sammanfattning

Den 1 juli 2025 héjdes den svenska reduktionsplikten fran 6 till 10 procent bade fér die-
sel och bensin. Det blev ocksd mojligt f6r drivmedelsbolagen att uppfylla reduktions-
plikten genom att forvirva utslippsminskningar som uppnitts via leverans av fossilfri el
fran publika laddstationer. Vid samma tillfille justerades dven skatten pd drivmedlen f6r
att kompensera for priseffekten av den férdndrade reduktionsplikten. Syftet med den
nya utformningen av reduktionsplikten ér att bidra till att Sverige uppfyller sina dtagan-
den enligt ansvarsférdelningstérordningen (ESR) till 2030, samtidigt som styrmedlet blir
mer teknikneutralt genom att det breddas till att 4ven frimja elektrifieringen av trans-
portsektorn.

I denna rapport jamfors drivmedelspriserna i Sverige, Danmark, Finland, Tyskland och
EU som helhet tre manader fére och efter policyférindringarna i Sverige den 1 juli
2025. Dieselpriset exklusive skatt fére och efter regelindringarna var ligre 4n i Danmark
men nigot hégre dn 1 Tyskland och 6ver genomsnittet inom EU27. Dieselpriset inklu-
sive skatter i Sverige ligger under bide grannldndernas nivéer och genomsnittet inom
EU27 béde fére och efter policyférindringarna. Det svenska bensinpriset exklusive och
inklusive skatter uppvisar ett liknande ménster som diesel. Sammantaget pekar jimforel-
serna pd att de svenska drivmedelspriserna vid pump ér ligre dn 1 vara grannldnder un-
der den studerande perioden.

Utéver prisjimforelsen mellan linder studeras effekten av hojningen av reduktionsplik-
ten och skatteférindringar den 1 juli 2025 pd de svenska drivmedelspriserna. I analysen
tillimpas bade en teoretisk och en empirisk ansats for att fa en férdjupad forstaelse av
hur inblandning och elkrediter kan paverka drivmedelspriserna.

Den teoretiska modellen visar pa tva motverkande effekter. Den skirpta reduktionsplik-
ten innebdr att en stdrre andel biodrivimedel beh6ver blandas in, vilket har en prisho-
jande effekt. Emellertid innebdr méjligheten att anvinda elkrediter att prishéjningen
dimpas jimfért med om reduktionsplikten enbart hade uppfyllts genom inblandning av
biodrivmedel). Vira berikningar indikerar att elkrediter 1 dagsldget kan minska inbland-
ning av biodrivmedel med ca 0,1 procentenheter £6r diesel och 0,2 procentenheter f6r
bensin jamfért med om plikten enbart uppfylls med hjilp av inblandning av biodrivme-
del. Resultaten visar dven att anvindningen av elkrediter kan dimpa pris6kningen till
foljd av hégre inblandning av biodrivmedel med upp till 1,3 6re per liter, vilket motsva-
rar ca 2,9 procent av den férvintade prisdkningen utan elkrediter bade f6r diesel och
bensin. Detta innebdr att elkrediternas paverkan pa pumppriset férvintas vara liten. 1
stillet 4r det den faktiska inblandningen av biodrivmedel som avgdr reduktionspliktens
inverkan pé drivmedelspriserna.

Den empiriska analysen pekar pa att den férindrade reduktionspliktens totala paverkan
(inklusive elkrediter) pa dieselpriset vid pump ligger mellan 0,5 och 0,7 kronor per liter.
Motsvarande effekt f6r bensin uppskattas till mellan 0,4 och 0,8 kronor per liter. Den
totala effekten av reduktionsplikten och skattelittnaden pa dieselpriset beriknas uppga
till mellan 0,1 och 0,3 kronor per liter. Motsvarande prisspann ir cirka 0,1-0,3 kronor
per liter £6r bensin (beaktat bade den teoretiska och empiriska skattningen).



1 Introduktion

I budgetpropositionen fér 2025 aviserade regeringen att reduktionsplikten fér bensin
och diesel skulle héjas fran 6 till 10 procent frin och med 1 juli 2025. Det blev ocksi
m6jligt att uppfylla reduktionsplikten genom att férvirva utslippsreduktion som upp-
nétts via leverans av fossilfri el frin publika laddstationer (Energimyndigheten 2025a). !
Vid samma tillfille féreslogs dven att koldioxidskatten pd drivmedel justeras ned for att
kompensera for priseffekten av den férindrade reduktionsplikten.

Syftet med denna rapport ér att analysera vilken effekt policyférindringarna fick pd die-
sel- och bensinpriset vid pump. I rapporten jimférs de svenska prisnivierna f6r bensin
och diesel med prisnivierna i ett urval av grannlinder och EU-genomsnittet f6re och ef-
ter policyférindringarna den 1 juli 2025. I rapporten analyseras dven effekten av policy-
férindringarna pa diesel- och bensinpriset i Sverige.

2 TForandring 1 reduktionsplikt och beskattning

Reduktionsplikten fér bensin och diesel inférdes 1 juli 2018 och innebdr att drivmedels-
bolag méste minska de fossila utslippen genom att blanda in biobrinsle i fossila drivme-
del. De biodrivmedel som blandas in i diesel 4r frimst HVO (Hydrerad Vegetabilisk
Olja) och FAME (Fatty Acid Methyl Esters), medan etanol och bionafta anvinds f6r in-
blandning i bensin.2

Reduktionsplikterna dr formulerade i termer av ett krav pa minskade livscykelutslapp.
Dirmed avgors hur stor volymandel biodrivmedel som méste blandas in av biodrivmed-
lets klimatprestanda. Béttre klimatprestanda innebir ldgre livscykelutslipp och sdledes
ligre volyminblandning (Konjunkturinstitutet 2024). For givna antaganden om utsliapp
och energiinnehall hos respektive drivmedelskomponent innebar reduktionspliktsnivin
tor diesel en volyminblandning pa drygt 7,1 procent innan héjningen av reduktionsplik-
ten den 1 juli 2025 och drygt 11,8 procent efter hdjningen.> Motsvarande volyminbland-
ning fér bensin var nistan 9,6 procent innan och drygt 15,7 procent efter den 1 juli
2025 (se tabell 1).

For att underlitta £6r drivmedelsleverantdrer att uppfylla reduktionsplikten kan operato-
rer av publika laddningsstationer Gverldta sa kallade elkrediter. En elkredit motsvarar en
utsldppsminskning (uttryckt som kilogram(kg) koldioxidekvivalenter, CO2¢) som upp-
star genom leverans av fossilfri el vid publika laddstationer (Energimyndigheten 2025a).

1 Det &r aven majligt att uppfylla reduktionsplikten genom att kdpa 6verskott av utslappsreduktion frdn en annan
drivmedelsleverantér med reduktionsplikt som har dvertréffat sina krav. Denna mdojlighet har funnits sedan 2021
(SFS 2021:747) men det ar osékert i vilken utstréckning féretagen utnyttjar mojligheten. Darfor har vi valt att
inte inkludera en analys av detta i denna rapport.

2 Aven s kallad biobensin kan blandas in, men dess andel ar vanligtvis mycket liten. Exempelvis uppgick den
2024 till ca 0,1 procent (SCB 2025).

3 Uppgifterna om utslapp och energiinnehll for bio- och fossila komponenter baseras pa de varden som omfattas
av reduktionsplikten och som drivmedelsbolagen rapporterar till Energimyndigheten varje 8r. I rakneexemplet for
2025 antas att bolagen anvénder samma komponenttyper — med oférédndrade véarmevarden och utsldppsdata -
som rapporterades for 2024. I praktiken kan dock andra komponenter med avvikande nyckeltal anvandas, vilket
innebér att de faktiska resultaten kan skilja sig frén det som str i rapporten.
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Faktaruta 1: Elkrediter

Elkrediter utfirdas nir operatorer av publika laddningsstationer siljer fossilfri el.
Mingden elkrediter som utfirdas baseras pd den volym el som operatéren debite-
rat anvindarna vid laddstationen (Energimyndigheten 2025a). En operatér av en
publik laddningsstation definieras som den aktér som ansvarar f6r férvaltning och
drift av en station med en eller flera laddningspunkter och som tillhandahaller
laddningstjdnster till slutanvindare. Definitionen omfattar 4ven aktGrer som till-
handahiller sddana tjinster pa uppdrag av andra mobilitetstjinsteleverantdrer
(Energimyndigheten 2025a).

Ritten till elkrediter tillfaller den aktSr som ansvarar for drift och foérvaltning av
laddningsstationen. I vissa fall dr det drivmedelsleverantéren som ocksa 4r ladd-
stationsoperatdr. Exempelvis samarbetar OKQ8 med Skelleftekraft, medan Preem
i stor utstrickning har ReCharges laddare vid sina stationer. Ersittningen vid &vet-
litelse av elkrediter dr inte reglerad i lagen.

Elkrediter kan anvindas direkt av laddstationsoperatéren for att uppfylla redukt-
ionsplikten eller siljas vidare till drivmedelsleverantérer som behéver dem. Den
berdknade utslippsminskningen kan tolkas som undvikna utslipp, det vill sdga de
utslipp som skulle ha genererats om motsvarande mingd energi i stillet hade leve-
rerats som fossilt drivmedel. Den nya utformningen av reduktionsplikten syftar till
att bidra till att Sverige uppfyller sina dtaganden enligt ansvarsférdelningsférord-
ningen (ESR) till 2030, samtidigt som styrmedlet blir mer teknikneutralt och frim-
jar elektrifieringen av transportsektorn (Prop. 2024/25:1).

I Tabell 1 sammanstills de reduktionspliktsnivier och motsvarande volyminblandningar
som har gillt mellan dren 2018 och 2025. Frin tabellen kan det konstateras att sedan re-
duktionsplikten inférdes har reduktionspliktsnivan f6rst hojts vid fyra tillfillen, darefter
siankts kraftigt (framfor allt pa diesel) och nu hojts igen.

Samtidigt som reduktionsplikten héjdes 1 juli 2025 sidnktes koldioxidskatten pa bensin
och diesel (miljéklass 1) med 32 6re per liter (frin 5,11 till 4,79 kronor per liter £6r ben-
sin och frin 4,28 till 3,96 kronor per liter f6r diesel).# Eftersom standardbensinen E10
hogst far innehdlla 10 volymprocent biodrivmedel beh6ver drivmedelsbolagen antingen
nyttja upparbetat eget 6verskott, képa dverskott fran dieselaktorer eller blanda in sa kal-
lad biobensin f6r att klara reduktionsplikten f6r bensin (Konjunkturinstitutet 2023a).
Biobensin har liknande kemisk sammansittning som fossil bensin och kan blandas in i
hogre grad dn etanol men den tillverkas idag 1 relativt sméd volymer (Konjunkturinstitu-
tet 2023a). Med den nya utformningen av reduktionsplikten har bolagen dven mdijlighet
att kopa elkrediter.

4 https://www.skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/skatt-
pabransle.4.15532c7b1442f256bae5e56.html.
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Tabell 1 Reduktionsplikten och berdknad volyminblandning

Procent
Bensin Diesel
Reduktionsplikt Inblandning Reduktionsplikt Inblandning

2018 2,6 4,8 19,3 22,9
2019 2,6 4,8 20,0 23,4
2020 4,2 7,2 21,0 24,7
2021 6,0 9,6 26,0 29,7
2022 7,8 11,9 30,5 34,3
2023 7,8 11,9 30,5 34,3
2024 6,0 9,3 6,0 7,5
2025 10,0 15,7 10,0 11,8

Anm. Hansyn har tagits till energiinneh%ll, livscykelutslapp for biodrivmedel med antaganden frén Energimyndig-
heten (2019, 2020, 2021, 2022 och 2023) och inblandningen av biokomponenter 2024.

Kéllor: Energimyndigheten, SCB, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.

3 Prisjamforelse mellan lander

I diagrammen nedan jamfors diesel- och bensinpriserna i Sverige med motsvarande pri-
ser i Danmark, Tyskland, Finland samt med genomsnittet f6r EU-linderna (EU27). Pri-
serna redovisas inklusive och exklusive energi- och koldioxidskatter samt mervir-
desskatt. Prisuppgifterna ér frimst himtade fran Weekly Oil Bulletin och omfattar peri-
oden fran 31 mars 2025 till 29 september 2025. Bensinpriserna i Danmark har inhdm-
tats frin Circle K Danmark eftersom bensinpriserna f6r Danmark som rapporterades i
Weekly Oil Bulletin visade sig vara felaktiga. For en internationell jimf&relse av drivme-
delsprisernas under en lingre tidsperiod se Konjunkturinstitutet (2023b).

Dieselpriserna utan och med skatt beskrivs i diagram 1 och diagram 2. Diagram 1 visar
att det svenska dieselpriset exklusive skatt fore regelindringarna ldg ligre 4n motsva-
rande pris i Danmark men nagot hdgre dn priset 1 Tyskland och 6ver genomsnittet £6r
EU27. Sedan den 1 juli har det svenska priset legat mer i linje med prisnivin i Danmark.
Dieselpriserna i Sverige och grannldnderna steg under juni, sannolikt till £6ljd av kriget
mellan Israel och Iran samt den 6kade oron f6r minskad oljeproduktion, men sjonk dar-
efter under sommaren. Det finska priset har varit mer volatilt 4n Gvriga priser under pe-
rioden.



Diagram 1 Dieselpris exklusive skatt
Euro per liter

1,00 1,00
T S —+ 0,95
0,90 0,90
0,85 - 0,85
0,80 - 0,80
0,75 0,75
0,70 0,70
0,65 nnmmm oLl —+ 0,65
0,60 : : : : 0,60
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25
—Sverige = —EU27 —Tyskland —Danmark Finland

Anm. Det roda vertikala strecket markerar héjningen 1 juli 2025.
Kélla: Weekly Oil Bulletin.

Nigon tydlig pristérindring med direkt koppling till reduktionsplikten kan inte utlésas.
Detta ir inte ovintat eftersom héjningen av reduktionsplikten varit relativt liten samiti-
digt som marknaden f6r HVO har vuxit kraftigt under de senaste dren genom ett 6kat
globalt utbud (IVL 2024). Dirmed férvintas prisférindringen pa HVO och dess effekt
pé dieselpriset till £6ljd av reduktionsplikten vara begrinsad.

Prisutvecklingen for diesel inklusive skatt foljer i stort sett samma ménster som priset
exklusive skatt (se diagram 2). Skillnaden 4r dock att prisnivan i Sverige ligger under
bdde grannlindernas nivier och EU27-genomsnittet. Detta indikerar att beskattningen
av diesel 1 Sverige dr relativt lag, vilket resulterar i det ldgsta pumppriset jamfort med de
andra linderna i analysen.s Skillnaden mellan dieselpriset i Danmark (som hade det
hégsta priset under perioden) och Sverige kan férklaras av skillnader i drivmedelsbe-
skattningen.o

5 Priset ar dock vanligtvis hogre &n i dst- och centraleuropeiska lander sdsom Rumanien, Tjeckien och Polen. Un-
der perioden var dieselpriser vid pump lagst i Bulgarien och Malta.

6 Den 29 september 2025 uppgick prisskillnaden till 0,24 euro (ungefér 2,65 svenska kronor) per liter. Enligt Driv-
kraft Danmark uppgick energi- och koldioxidskatten p8 diesel till 4,22 danska (ca 6,25 svenska) kronor per liter.
Vid samma tidpunkt var motsvarande skatt i Sverige 3,96 kronor per liter. Skillnaden p8 2,29 kronor per liter
motsvarar ca 2,86 svenska kronor per liter inklusive moms.
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Diagram 2 Dieselpris inklusive skatt
Euro per liter

1,9

1,8

1,7

1,6

1,5

1,4

1,3 : : : : 1,3
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25

—Sverige = —EU27 —Tyskland @ —Danmark Finland

Anm. Det réda vertikala strecket markerar hdjningen 1 juli 2025.
Kélla: Weekly Oil Bulletin.

Bensinpriset utan och med skatt illustreras i diagram 3 och diagram 4.

Diagram 3 Bensinpris exklusive skatt
Euro per liter

1,0 1,0
T e +0,9
0,8
0,7
0,6
0,5 fmmmm el + 0,5
0,4 : : : : 0,4
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25

—Sverige —EU27 —Tyskland —Danmark Finland

Anm. Det roda vertikala strecket markerar héjningen 1 juli 2025.
Kallor: Weekly Oil Bulletin och Circle K i Danmark.

Det svenska bensinpriset exklusive skatt (se diagram 3) har legat ldgre dn prisnivan i
Danmark men ungefir i linje med nivaerna i Tyskland och genomsnittet f6r EU under
hela den studerade perioden. Det finska priset har varit mer volatilt 4n priset 1 Gvriga
linder. Den svenska reduktionspliktsnivéin for bensin férindrades relativt lite den 1 juli.
I linje med detta gar det inte att urskilja ndgon nimnvird effekt pa priset exklusive skatt
vid detta tillfalle.
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Diagram 4 Bensinpris inklusive skatt
Euro per liter

2,1 2,1

2,0 e —+ 2,0
1,9
1,8
1,7
1,6

1,5

1,4

1,3 1 1 1 1 1,3
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25

—Sverige —EU27 —Tyskland —Danmark Finland

Anm. Det roda vertikala strecket markerar héjningen 1 juli 2025.
Kaéllor: Weekly Oil Bulletin och Circle K i Danmark.

Det svenska bensinpriset inklusive skatt (se diagram 4) har under hela den studerade pe-
rioden legat under jimfé&relselindernas priser inklusive EU-genomsnittet.” I samband
med sidnkningen av skatten pd bensin den 1 juli syns dven en tydlig minskning av det
svenska priset inklusive skatt. Eftersom bensinpriserna dven sjonk i andra linder under
juli gar det dock inte att entydigt koppla prisfallet till reduktionsplikten.

Sammantaget pekar ovanstiende jimforelser pd det att de svenska drivmedelspriserna
vid pump dr ligre dn i vara grannlinder.

7 Skillnaden mellan Sverige och Danmark kan férklaras av att energi- och koldioxidskatten p8 bensin ar hégre i
Danmark &n i Sverige, och att dven produktpriserna (priset exklusive skatter) &r ndgot hégre i Danmark.
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4 Eftekter av hojningen av reduktionsplikten

I foljande kapitel diskuteras reduktionspliktens effekter pa drivmedelspriser. Analysen
genomfors bdde teoretiskt och empiriskt med hjilp av data frin ett drivmedelsbolag.
Den principiella analysen ger en férdjupad forstielse av hur en 6kad inblandning av bio-
drivmedel och méjligheten att kopa elkrediter kan paverka drivmedelspriserna. I den
empiriska analysen skattas den totala priseffekten av den férindrade reduktionsplikten.
Denna skattning jimf6rs med resultaten fran den teoretiska analysen for att identifiera
avvikande eller osannolika resultat. Fér nirvarande 4r det dock inte méjligt att empiriskt
skatta den separata priseffekten av elkrediter, eftersom det saknas undetligeande data.

4.1 Teoretisk analys - uppligg

Som tidigare ndmnts har frin och med 1 juli 2025 nya regler inférts som, utéver en hoj-
ning av reduktionsplikten och en skattesinkning péd drivmedel, gér det mojligt att an-
vinda elkrediter frin publika laddningsstationer f6r att uppfylla reduktionsplikten for
bensin och diesel. Drivmedelsleverantérer kan saledes uppfylla kravet bade genom in-
blandning av biodrivmedel och genom att tillgodorikna sig elkrediter.

Energimyndigheten (2025b) bedémer att handel med elkrediter kan generera intikter pd
upp till 100 miljoner kronor under 2025.8 Detta tyder pa att priset pa elkrediter kan ha
en icke forsumbar effekt pd drivmedelspriserna.’

Pumppriset pa drivmedel aterspeglar kostnaden f6r bade fossila och biobaserade kom-
ponenter samt kostnaden fér elkrediter. Under antagandet om fungerande konkurrens
pé den svenska drivmedelsmarknaden kan pumppriset dirmed uttryckas som:

P = (XiBvibbiVpiPs;i + (1 — B)Pr + P, -k, + 5) - (1 + moms)

dir 3, anger den volymandel av biogena komponenter som gor att drivmedelsbolagen
precis uppnar reduktionspliktsnivan vid en given tidpunkt (f6r en beskrivning av hur
volymandelen kan berdknas se bilaga A). 8, ; anger motsvarande volymandel 61 bio-
drivmedel Z Pp; och Py ir foretagens styckkostnad f6r biogena respektive fossila kom-
ponenter och s ir energi- och koldioxidskatter (punktskatter) pa drivmedel. 8 ; anger
andelen av den totala volymen biodrivmedel (V}) som utgérs av biodrivmedel 7 V), ;
anger den totalt inblandad volym biodrivmedel 7.

Eftersom drivmedelsbolagen sjilva beslutar hur mycket biodrivimedel de blandar i de
fossila drivmedlen, paverkar detta dven hur manga elkrediter de behdver kdpa. Detta
fangas i termen K,,, som anger antalet elkrediter som mdste kopas per liter levererat

8 Energimyndigheten har, enligt skriftlig kommunikation, uppskattat priset p& elkrediter till mellan 0,8 och 2,5
kronor per kilogram utslappsreduktion, med ett genomsnitt p& 1,5 kronor. I berdkningarna antas att 8,3 procent
av all el som anvénds i vagtransporter &r berattigad till elkrediter. Denna andel baseras p8 Energimyndighetens
berakningar som visar att 8,3 procent av samtliga laddningar av elbilar under 2024 utgjordes av publika ladd-
ningar - en fordelning som antas gélla &ven for 2025. Energimyndigheten forutsatter dessutom att hela denna
mangd el séljs som elkrediter till drivmedelsleverantdrerna.

9 Som diskuterades i kapitel 2 innebar det hégre inblandningskravet fér bensin att drivmedelsbolagen antingen
behdver nyttja upparbetat eget dverskott, képa dverskott frén dieselaktorer eller blanda in s& kallad biobensin for
att klara reduktionsplikten for bensin. Det &r dock oklart exakt hur drivmedelsbolagen gor detta i praktiken. Dar-
for bortser vi frn den aspekten i modelleringen av reduktionspliktens effekt p8 drivmedelspriserna.
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drivmedel £6r att uppfylla reduktionsplikten. Eftersom P, star for priset pa elkrediter
och miitts i kronor per koldioxidekvivalenter (COze), motsvarar produkten P, * K;, kost-
naden for att kopa elkrediter per liter drivmedel (SEK/liter). P4 grund av brist pa data
antas samma pris pé elkrediter f6r samtliga drivmedelsbolag.10

Eftersom V}, ; = 8, ;V}p, kan inblandning av biodrivmedel 7 uttryckas som f;,; =
ﬁ = 8p,; * By dir Vy dr mingd fossil komponent i liter. Detta innebir att prisut-
Vb ’

trycket som presenterades ovan kan formuleras som:
P = (ﬁin Op,iPpi + (1 — By)Pr + Pp iy + s) - (1 + moms) 1]

For att finga effekten av den foérindrade reduktionsplikten kan vi berdkna priset pa
drivmedel baserat pé olika antaganden om inblandning av biodrivimedel och priset pa
elkrediter. I avsaknad av faktiska priser pé fossila och biogena komponenter samt priset
pé elkrediter uppskattas den totala priseffekten genom en direkt jimférelse mellan driv-
medelspriserna fére och efter dndringen av reduktionsplikten. Bilaga A innehdller en
mer detaljerad genomging av de olika faktorer som paverkar drivmedelspriserna.

Vi skiljer mellan tre olika prisnivaer fOr att tydligare sérskilja effekten av en hogre in-
blandning och elkrediter pa pumppriser:

1) Pris innan 6kad inblandning — motsvarande inblandningsnivéin fére héj-
ningen av reduktionsplikten (6 procent) och inférandet av elkrediter. Priset kan
uttryckas som

P =(ByXibpiPpi + (1= B,)P; +5) - (1+moms) 2]

2) Pris efter 6kad inblandning och sinkning av punktskatter men utan el-
krediter— motsvarande en hégre reduktionsplikt (10 procent). Pumppriset kan
uttryckas som

P' = (B, XibpiPh; + (1 — By)Pr +5") - (1 + moms) 3]

3) Pris efter 6kad inblandning och ligre punktskatter samt med elkrediter —
dir drivmedelsbolagen har méjlighet att kdpa elkrediter £6r att uppfylla redukt-
ionsplikten. Priset med hégre inblandning och elkrediter kan formuleras som:

P" = (B Xi6piPpi + (1 — BPr + s + P+ k) - (1 + moms) [4]

dir B, ir inblandning efter hojning av reduktionsplikten utan méjlighet att kopa elkredi-
ter, Py ir priset pa biogena komponenter med hdgre inblandning och utan méjlighet att
képa elkrediter, By, ir inblandning efter héjning av reduktionsplikten och med méjlighet
att kopa elkrediter, Py ir priset pa biogena komponenter med elkrediter och hogre in-
blandning. I ekvation [4] fOrutsitts saledes att drivmedelsbolagens beslut om inblandning
av biodrivmedel och kép av elkrediter paverkar drivmedelspriserna vid pump.

10 1 praktiken forhandlas priset bilateralt mellan den som 6verl3ter elkrediter (operatér av laddningsstation) och
den som koper (reduktionspliktig drivmedelsleverantér). Detta kan leda till flera priser p& marknaden for elkredi-
ter.
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I rapporten antas vidare att proportioner i vilka olika sorter av biodrivimedel blandas in,
Op i, ar detsamma, oavsett reduktionspliktsniva. Detta innebar att den totala midngden
inblandat biodtrivmedel, V},, kan férdndras men att andelen av respektive biodrivmedel
forblir of6rindrad. Om en drivmedelsproducent till exempel blandar in 100 liter biodriv-
medel, varav biodrivmedel A utgdr 6 volymprocent (6 liter) och biodrivimedel B 10 vo-
lymprocent (10 liter), och en regelférindring gor att den totala inblandningen minskar till
90 liter, kommer producenten i stillet att blanda in 5,4 liter biodrivmedel A och 9 liter
biodrivmedel B, vilket motsvarar samma andelar (6 respektive 10 procent).

Det dr méjligt att drivmedelsbolagen anpassar inblandningen om priset pa biodrivmedel
forindras. Diremot kan vi inte observera hur inblandningen paverkas specifikt av re-
duktionsplikten.

Priseffekten av den férdndrade reduktionsplikten (RP)11, kan uttryckas med hjilp av [2]

och [4]:12
(By—PB») (z 6p,iPp,i — Pf) + By (Z 8p,i(Ppi — Pb,i)) +

+x,P, — % (Zi 8p,iPyi — Pf)] (1 + moms) [5]

Priseffekt av RP =

dir termen D ir ett uttryck med energiinnehdll och liveykelutslipp av biodrivimedel
samt den politiskt bestimda reduktionspliktsnivan (se bilaga A).

Den totala priseffekten av den férindrade reduktionsplikten och f6rindring i drivme-
delsbeskattningen utgdr summan av [5] och férindringen i de sammanlagda punktskat-
terna:

Priseffekt = [(ﬁ{;—ﬁv) (Z 80.iPo, — Pf) +B; (Z 81 (Pyi = Pb,i)) +

+icyPp =2 (i 6y Pyl — Pp)+s' — S] (1 + moms) 6]

dir s" innebir de sammanlagda punktskatterna pa drivmedel ¢ffer den 1 juli 2025, och s
motsvarande fire detta brytdatum.

Ekvation [5] och [0] visar att reduktionsplikten kan péverka pumppriset pa flera sitt.!3
Dels innebir den att drivmedelsleverantrerna méste blanda in relativt dyrare biogena
komponenter (effekten av hogre inblandning) och samtidigt fasa ut relativt billiga fossila
komponenter. Den forsta termen i ekvationen ovan fangar denna effekt. Dels kan re-
duktionsplikten, genom att Oka efterfrigan pd biodrivmedel och minska efterfrigan pa
fossila drivmedel, paverka jaimviktspriserna pa dessa marknader. Eftersom marknaden
tor fossila drivmedel 4r betydligt stérre 4n marknaden f6r biodrivimedel, antas

11 Effekten av 6kad inblandning och anvéndning av elkrediter p& drivmedelspriserna, det vill saga skillnaden i pris
fore och efter féorandringen av reduktionsplikten.

12 priseffekten &r skillnaden mellan [4] och [2]. Se h&rledning i bilaga A och B.
13 Se aven Konjunkturinstitutet 2023d.
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priseffekten av reduktionsplikten i huvudsak uppstd pa de biogena komponenterna. Ek-
vationens andra term fangar denna effekt (effekten av higre pris pa biodrivmedel).

Slutligen finns ett samspel mellan inblandningsnivan och elkrediterna i termen K, P, —
% (X 8p,iPh); — Pr). Allt annat lika kan inkép av elkrediter bidra till att hja pumppti-

set (K, P,). En 6kad tillgdng till elkrediter minskar dock behovet att 6ka biodrivmedel-
sinblandningen, vilket delvis motverkar den prishjande effekten av elkrediterna. I prak-
tiken képer drivmedelsleverantorerna bara elkrediter om reduktionsplikten kan uppfyl-
las till en ligre kostnad med 4n utan elkrediter. Termen férvintas darfor anta negativa
virden.

Eftersom termen kP, — % (i 6p,:Ph; — Pf) paverkas bide av effekterna frin elkredi-

ter och av férandringar 1 inblandningen, bendmns den som dwriga effeketer.

Ekvation [5] och [6] tar dock inte hdnsyn till andra allminjimviktseffekter, sisom hur
priset pé elkrediter paverkar efterfrigan pd dessa. Detta beror pa att sidana effekter inte
kan mitas utan tillging till faktiska observationer fran elkreditmarknaden (se dven bilaga

A)'M

Avslutningsvis, 1 analysen ovan bortses fran reduktionspliktsavgiften - att féretag som
inte uppfyller sin reduktionsplikt behéver betala en avgift f6r varje kilo utslipp som
plikten &verskjuts med. Avgiften bestims av regeringen och uppgar f6r nirvarande
(2025) till 5 och 4 kronor per kg COze £6r bensin respektive diesel (Férordning
2025:589).

PRISET PA ELKREDITER

Det ir svart att bedoma vilket pris som kommer att uppstd pa elkrediter. Enligt Energi-
myndigheten (2025b) bedéms priset pa elkrediter ligga mellan 0,8 och 2,5 kronor per ki-
logram COxe i utsldppsreduktion (med ett genomsnittligt pris pd ca 1,5 kronor per kilo-
gram) mellan 2025 och 2030. Det kan jimféras med kostnaden f6r att minska utslippen
fran vigtrafiken genom 6kad inblandning av biodrivmedel, som enligt Konjunkturinsti-
tutets berdkningar (Konjunkturinstitutet 2025) uppgar till minst 2,2 kronor per kg COse.
Denna uppskattning baseras pa produktionskostnaderna f6r fossila och biogena drivme-
delskomponenter dr 2019 (uttryckta i 2019 ars penningvirde). I dagens prisnivd kan
kostnaden dirfér vara hogre. Utifran férindringen i konsumentprisindex motsvarar
detta idag ett pris pa ungefir 2,8 kronor per kg COe.15

Béde 0,8 och 1,5 kronor per kilogram framstar saledes som en ligre grins, 4ven om
transaktions- och administrativa kostnader ér inrdknade. Operatérerna av publika ladd-
ningsstationer kan forvintas silja elkrediter till s hégt pris som marknaden tilldter. Det
ar darfor rimligt att anta att priset pa elkrediter kommer att ligga omkring 2,8 kronor per
kg COse men inte 6ver. Sammantaget utgar vi frin prisintervallet mellan 0,8 och 2,8
kronor per kg COze i vara analyser.

14 Rapporteringen av handlade elkrediter pdborjas forst 2026.

15 Se https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/priser-och-ekonomiska-tendenser/priser/konsument-
prisindex-kpi/pong/tabell-och-diagram/kpi-faststallda-tal-1980100/.
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4.2 Berikning av priseffekter

I detta avsnitt berdknas dels effekten av reduktionsplikten enligt ekvation [5], dels den
sammanlagda péaverkan av reduktionsplikten och de aktuella skatteférandringarna enligt
ekvation [6] pa priset vid pump f6r diesel och bensin. Berdkningar av Energimyndig-
heten indikerar att publik laddning utgjorde 8,3 procent av samtliga laddningar av elbilar
under 2024.1¢ I vir analys antar vi att denna andel f6rblir oférindrad under 2025.

DIESEL

I Tabell 2 redovisas de berdknade effekterna av reduktionsplikten och skatteférand-
ringen pa dieselpriser vid pump. Se bilaga B f6r en redovisning av berikningarna samt
de antaganden som r6r pris och inblandning f6r den fossila komponenten och biodriv-
medlen, liksom de virmevirden och utslippsfaktorer som anvinds fér respektive driv-
medel. I bilaga D redovisas resultaten med alternativa antaganden.

Tabell 2 Berdknade effekter av reduktionspliktshéjningen for diesel, givet olika
prisantaganden om priset pd elkrediter

Kronor per liter

Pris pa elkrediter SEK/kg CO2e
Regelforandringarnas effekter

0,8 1,5 2,8
Elkredi ffekt pd inbl i
: refjlternas effekt pa inblandning av -0,13 -0,13 -0,13
biodrivmedel (procent)
Beréknad effekt av hégre inblandning pa
- . 0,56 0,56 0,56
pumppriset (utan elkrediter)
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,14 0,14 0,14
B_eralfnad effekE av hogre_: pris pa 0,00 0,00 0,00
biodrivmedel pa pumppriset
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,00 0,00 0,00
Beraknade &vriga effekter p& pumppriset -0,01 -0,01 0,00
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,00 0,00 0,00
Berakn_ad toFaI efofekt av de_:n forandrade 0,55 0,55 0,56
reduktionsplikt pa pumppriset
Berdknad total effekt per
reduktionspliktsenhet 014 0,14 0,14
Beraknad total effekt av den férandrade
reduktionsplikten och skattelattnaden pd 0,15 0,15 0,16

pumppriset

Anm. Reduktionspliktens olika effekter berdknas enligt ekvation [5].”Berdknad total effekt av reduktionsplikten
och skattelattnaden p& pumppriset” beraknas enligt ekvation [6]. Se vidare bilaga A. Effekterna &r avrundade till
tv8 decimaler.

Kélla: Konjunkturinstitutets egna berékningar.

16 skriftlig kommunikation med Energimyndigheten. Berakningen baseras pa uppgifter frén ReCharge, i kombinat-
ion med laddstationsdatabasen Nobil och myndighetens egen modellerade statistik dver elanvdndning inom vag-
transporter.
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Tabellen visar att, givet modellens antaganden, minskar anvindningen av elkrediter in-
blandningen av biodrivmedel med ca 0,1 procent. Detta innebir att volyminblandningen
av biodrivmedel minskar frin ungefir 11,8 procent till ca 11,7 procent. Resultatet indi-
kerar att om 8,3 procent av den totala elbilsflottan laddas vid publika laddstationer
minskar behovet av biodrivmedelsinblandning relativt begrinsad.

Vidare framgir att effekten av en hogre inblandning (utan elkrediter) berdknas 6ka die-
selpriset vid pump med ungefir 0,6 kronor per liter. Eftersom priset pa biodrivmedel
inte steg mellan den 30 juni och den 1 juli blir effekten av hogre pris pa biodrivmedel pé
pumppriset i praktiken noll.

De aterstiende effekterna beror pa antaganden om priset pa elkrediter. En 6kad an-
vindning av elkrediter minskar behovet av att blanda in mer biodrivmedel, vilket gor att
de dvriga effekterna blir negativa med de valda prisnivierna. Sammantaget kan effekten av
den férindrade reduktionsplikten pa pumppriset beriknas till ungefir 0,6 kronor per li-
ter.

Slutligen beriknas den totala effekten av den férindrade reduktionsplikten och skatte-
forindringen pa pumppriset till mellan 0,1 och 0,2 kronor per liter.”” Analysen tyder sa-
ledes pa en liten priseffekt av regelférindringarna.ts Alternativa antaganden om priset
och inblandningen av den fossila komponenten ger liknande resultat (se bilaga D).

BENSIN

I Tabell 3 redovisas de beriknade effekterna av den férindrade reduktionsplikten och
skatteférindringen pa bensinpriset.l? Berdkningarna visar att anvindningen av elkrediter
minskar inblandningen av biodrivmedel med ca 0,2 procentenheter. Det innebdr att om
8,3 procent av den totala elbilsflottan laddas vid publika laddstationer minskar behovet
av biodrivmedelsinblandning relativt lite. Vidare framgir att effekten av en hégre in-
blandning (utan elkrediter) beridknas Ska bensinpriset vid pump med ungefir 0,5 kronor
per liter.

17 Se exempelvis 0,56 + (3,96-4,28) x 1,25=0,16. Beloppet p& 0,56 kronor per liter inkluderar redan mervéar-
desskatt, vilket innebér att det inte behdéver multipliceras med 1,25.

18 Detta ligger i linje med observationen att pumppriset inte steg mellan den 30 juni och den 1 juli. I termer av
reduktionspliktsenhet ligger priseffekten i nivd med héjningen av reduktionsplikten 2019 och 2020 (se Konjunk-
turinstitutet 2023d). (Med reduktionspliktsenhet avses en forandring av reduktionsplikten med en procentenhet.
En h&jning av reduktionsplikten fr8n 6 till 10 procent motsvarar sledes en 6kning med 4 reduktionspliktsen-
heter.)

19 se bilaga B fér en redovisning av berédkningarna samt de antaganden som rér pris och inblandning fér den fos-
sila komponenten och biodrivmedlen, liksom de vdrmevarden och utslédppsfaktorer som anvéands for respektive
drivmedel.
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Tabell 3 Berdknade effekter av reduktionspliktshéjningen for bensin, givet olika
antaganden om priset pa elkrediter

Kronor per liter

Pris pa elkrediter SEK/kg CO2e
Regelforandringarnas effekter

0,8 1,5 2,8

Elkredit ffekt pd inbl i

! refjl ernas effekt pa inblandning av -0,19 -0,19 -0,19
biodrivmedel (procent)
Berakna.d effekt av hogrg inblandning pa 0,47 0,47 0,47
pumppriset (utan elkrediter)
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,12 0,12 0,12
Beréknad effekt av hégre pris pa 0,00 0,00 0,00
biodrivmedel p& pumppriset
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,00 0,00 0,00
Beraknade 6vriga effekter p& pumppriset -0,01 -0,01 0,00
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,00 0,00 0,00
Berakn.ad toFaI efofekt av dgn férandrade 0,46 0,46 0,47
reduktionsplikt pa pumppriset
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet 0,11 0,12 0,12
Berdknad total effekt av den férandrade
reduktionsplikten och skattelattnaden pa 0,06 0,06 0,07

pumppriset

Anm. Reduktionspliktens olika effekter beréknas enligt ekvation [5]. "Berdknad total effekt av reduktionsplikten
och skattelattnaden p& pumppriset” beraknas enligt ekvation [6]. Se vidare bilaga A. Effekterna &r avrundade till
tva decimaler.

Kélla: Konjunkturinstitutets egna berdkningar.

De aterstiende effekterna beror pa antaganden om priset pa elkrediter. En 6kad an-
vindning av elkrediter kan minska incitamentet att blanda in mer biodrivmedel, vilket
@Ot att de dvriga effekterna blir negativa med de valda prisnivierna. Sammantaget kan ef-
fekten av reduktionsplikten pd pumppriset berdknas till mellan 0,4 och 0,5 kronor per
liter bensin.

Slutligen beriknas den samlade effekten av den férdndrade reduktionsplikten och
skatteforindringen pa pumppriset uppga till ungefir 0,1 kronor per liter.20 Analysen
tyder siledes pa att regelférindringarnas priseffekter dr sma, vilket ligger i linje med
observationen att pumppriset inte steg mellan den 30 juni och den 1 juli.

4.3 Empirisk analys: priseffekt av regelférandringarna

I toljande avsnitt gors ett ex-post-utvirdering av effekten av den férindrade reduktions-
plikten i kombination med den sinkta skatten pd bide diesel- och bensin som inférdes

1 juli 2025. Den samlade effekten av férandringen 1 reduktionspliktsniva och drivme-
delsbeskattning hinvisas till som de totala effekterna av regelférindringarna. I andra fall
avser vi enbart férindringen i1 reduktionsplikten och dess effekt pa priset. Den metod
som tillimpas f6r att berikna effekten av reduktionsplikten 4r identisk med den som an-
vinds 1 Konjunkturinstitutet (2023d) och sammanfattas kort i faktarutan nedan.2! Den

20 Se exempelvis: 0,47 + (4,79-5,11) x 1,25 = 0,07. Beloppet p& 0,47 kronor per liter inkluderar redan mervér-
desskatt, vilket innebér att det inte behdéver multipliceras med 1,25.

21 Fér en mer utférlig beskrivning av metodansatsen och dess tillamplighet i olika situationer se Konjunkturinstitu-
tet (2023a, 2023c, 2023d) samt bilaga C.
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samlade effekten av reduktionsplikten och skattelittnaden pa pumppriset utgdrs av
summan av skatteférindringen och effekten av reduktionsplikten.

Faktaruta 2: Difference-in-difference metod

For att skatta effekten av den férdndrade reduktionsplikten pd drivmedelspriserna
jamfors utvecklingen av svenska drivmedelspriser med motsvarande utveckling i
Danmark. Att Danmark anvinds som kontrollgrupp, baseras pa Konjunkturinsti-
tutet (2023c) som fann att Danmark lampar f6r detta dndamal. Syftet med att an-
vinda en kontrollgrupp dr rensa bort effekten av andra utbuds- och efterfragefor-
dndringar som ocksa paverkar drivmedelspriserna. Exempelvis kan priset pa raolja
férindra drivmedelspriserna utan att reduktionsplikten dndras.

For att skatta effekten av héjd reduktionsplikt pa drivmedelspriserna i Sverige an-
vinds en sa kallad difference-in-differences-metod. Metoden bygger pd att utveckl-
ingen av svenska drivmedelspriser jimférs med prisutvecklingen i en kontroll-
grupp. Den grundliggande logiken ér att om interventionen — i detta fall f6rind-
ringen i reduktionsplikten — inte hade dgt rum, skulle skillnaden i utfallsvariabeln
(drivmedelspriset) mellan interventionsgruppen (Sverige) och kontrollgruppen
(Danmark) ha forblivit oférindrad &ver tid. Effekten av interventionen skattas
som skillnaden mellan det observerade utfallet och det kontrafaktiska utfallet, det
vill siga den prisutveckling som hade férvintats utan interventionen.

Analysen bygger séiledes pa det grundlidggande antagandet att prisutvecklingen i
Sverige och Danmark skulle ha utvecklats likartat i frinvaro av regelférindringen.
Fér att analysen ska vara empiriskt tillforlitlig krivs darfor att prisserierna uppvisar
en liknande trend fére héjningen av reduktionsplikten.

I huvudanalysen kontrolleras dven for vixelkursrorelser. Detta eftersom f6rand-
ringar 1 kursen mellan SEK och DKK kan péverka prisdifferensen (se dven dia-
gram 5 och diagram 6). Fér en diskussion om prisdifferensen och vixelkursen, se
dven Konjunkturinstitutet (2023c; d).

DIESEL

For att skatta effekten pa dieselpriset av den férindrade reduktionsplikten jamfors ut-
vecklingen av det svenska dagliga dieselpriset med det danska dieselpriset. Aven i Dan-
mark tillimpas styrmedel som kriver inblandning av biokomponenter i diesel. Fore ars-
skiftet 2023/24 var det svenska reduktionskravet avsevirt hogre dn det danska. Efter
arsskiftet sinktes dock det svenska kravet £6r diesel kraftigt, vilket resulterade att niva-
erna 1 Danmark och Sverige direfter blev i stort sett jimférbara. Nivin pa det danska
inblandningskravet dndrades inte den 1 juli 2025.22

Som tidigare nimnts paverkar reduktionsplikten dieselpriset genom inblandning av bio-
komponenter som it dyrare dn den fossila motsvarigheten. For att analysera effekten av
den férindrade reduktionsplikten pd dieselpriset analyseras dirfor dieselpriset exklusive
punktskatter och moms, vilket hdr bendmns som produktpris. Utfallsvariabeln i

22 Det danska kravet fér véxthusgasreduktion inférdes 1 januari 2022 och héjdes den 1 januari 2025 till 5,2 pro-
cent fram till 2027 (Den exekutiva ordern om forflyttning av véxthusgaser).
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analysen utgdrs av skillnaden mellan det svenska och det danska produktpriset, uttryckt
1 svenska kronor.

Produktpriset berdknas enligt f6ljande:

dieselpris; ¢

produktpris;, = — skatt; ; [7]

(1+moms;)

dir index I dr Sverige och Danmark och t dr dagen priset observeras. Dieselpriset mits
med hjilp av dagliga riktpriser fran Circle K for privatkunder 1 bade Sverige® och Dan-
mark24.2s Momssatsen 1 bade linderna ér 25 procent och punktskattesatserna dr himtade
fran Skatteverket respektive den nationella branschorganisationen Drivkraft Danmark.

Diagram 1 visar att dieselpriserna i Sverige och Danmark har utvecklats pa ett likartat
sitt med motsvarande upp- och nedgangar, vilket har resulterat i en relativt stabil pris-
differens under den analyserade perioden. Detta tyder pa att de tva prisserierna samvari-
erar vil och ddrmed limpar sig f6r den empiriska analysen. Samvariationen med de dag-
liga priserna, omriknade till svenska kronor, dr tydlig: for perioden 1 april-30 juni upp-
gar korrelationen till 0,88. Eftersom Circle K 1 Sverige inte offentliggér dagliga dieselpri-
ser for privatkunder redovisas inte de danska och svenska dagliga prisserierna.

Diagram 5 visar prisdifferensen mellan linderna, det svenska produktpriset minus det
danska produktpriset, uttryckt i svenska kronor, fér perioden 1 april 2025 till 30 septem-
ber 2025. Efter ett hopp i boérjan av april ror sig prisdifferensen frin -0,6 till omkring O
kronor per liter under perioden fram till 1 juni, vilket indikerar en minskning av gapet
mellan priserna. Direfter 6kar prisdifferensen igen fram till slutet av juni 2025. Vixel-
kursen uppvisar dock ett motsatt monster. Givet den hga samvariationen och vixel-
kursens utveckling kan tidstrenden i prisdifferensen bero pa vixelkursrorelser.2s

Efter héjningen av den svenska reduktionsplikten (markerad med den r6da vertikala lin-
jen) framtrider en pris6kning i Sverige relativt Danmark. Fore juli fluktuerade prisdiffe-
rensen mellan -0,6 och 0,2 kronor per liter, medan den under resten av perioden lag re-
lativt stabilt mellan 0,1 och 0,5 kronor per liter. Detta ménster dr forenligt med en pri-
seffekt av den hogre svenska reduktionsplikten.

23 Den svenska dieselprisserien har erhallits genom skriftlig kommunikation med Circle K, eftersom bolagen har
upphért med offentlig publicering av rekommenderade priser efter Konkurrensverkets bedémning att sddan publi-
cering kan strida mot konkurrenslagen.

24 Fér den danska dieselprisserien har allmént tillgangliga listpriser anvénts. Vidare har det danska produktpriset
raknats om till svenska kronor med den dagliga I6pande vaxelkursen, inhdmtad fr&n Riksbanken.

25 Valet av datakalla motiveras av att Circle K verkar i bdde Sverige och Danmark. Listpriserna satts varje dag
och péverkas inte av lokal konkurrens. Korrelationen mellan listpriset och pumppriset (tillgéngligt fér vardagar) ar
mycket hdg, dar det danska listpriset ligger ndgot hdgre &n pumppriset. Circle K Danmark satter priset vid mid-
natt och Circle K Sverige gor en vardering senare under dagen. Vid granskning av serierna ses ett tydligt monster
att distinkta toppar och dalar genomgdende infaller en dag senare i den danska serien &n i den svenska, vilket
kan forklaras av att de svenska priserna 8terspeglar nyare marknadsinformation. Fér analysen anvénds darfor en
fasférskjuten serie av den danska prisserien.

26 Det svenska priset foll ungefér lika mycket som det danska steg runt den 23 juni, vilket gér en spik precis fére
juli uppstar. Den platta perioden i slutet av juni beror pd att det inte publicerades ndgon ny data i vare sig Sve-
rige eller Danmark mellan 20 och 23 juni, sa prisserierna fylldes ut med de senaste tillgangliga siffrorna.
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Diagram 5 Prisdifferensen mellan Sverige och Danmark samt valutakursen (diesel)
Svenska kronor per liter respektive SEK/DKK

0,8 1,54
0,6 1,51
0,4 1,48
0,2 1,45
0,0 1,42
-0,2 1,39
-0,4 1,36
-0,6 1,33
-0,8 1 1 1 1 1,30
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25

—Prisdifferens diesel —SEK per DKK (hdger)

Anm. Dagliga observationer, frén 1 april 2025 till 29 september 2025. Differensen uttrycks som svenskt produkt-
pris minus danskt produktpris i svenska kronor. Det roda vertikala strecket markerar reduktionsplikthdjningen
den 1 juli 2025.

Kalla: Dieselpriser fran Circle K Danmark och Circle K Sverige, valutakurser fran Riksbanken

De ckonometriska skattningarna av effekten av den férindrade reduktionsplikten pa
produktpriset pa diesel redovisas i tabell 4. Huvudresultatet (se kolumn 1) baseras pa en
jimforelseperiod som omfattar en manad fére och en manad efter férindringen av re-
duktionsplikten. Specifikationen inkluderar en dummyvariabel som antar virde 1 f6r en
tidsperiod fran och med den 1 juli 2025 och 0 dessférinnan, samt vixelkursen som kon-
trollvariabel (se ekvation [C.3] i bilaga C). Skattningen av effekten indikerar en statistiskt
signifikant 6kning av det svenska produktpriset med ungefir 0,5 kronor per liter £6r die-
sel.

I en kinslighetsanalys anvinds dven tre alternativa specifikationer: en specifikation utan
kontroll £6r vixelkurs enligt ekvation [C.2] (se kolumn 2), en specifikation med en
lingre jamforelseperiod — tre manader fére och tre manader efter héjningen av redukt-
ionsplikten — enligt ekvation [C.3] (se kolumn 3), samt en specifikation med den lingre
tidsperioden och utan kontroll f6r vixelkurs (se kolumn 4). Som framgir av tabellen 4r
effekten nigot storre i det lingre tidsfénstret men 6ver lag kvarstar huvudresultatet och
ir robust i samtliga tester. Den férdndrade reduktionsplikten bedéms ddrmed 6ka pro-
duktpriset med 0,4-0,6 kronor per liter.

Givet antagandet om of6rindrade punktskatter motsvarar priseffekten i tabell 4 en 6k-
ning av pumppriset inklusive moms med 0,6-0,7 kronor per liter.?” Per reduktionsplikt-
senhet innebdr detta en prisdkning pa ca 0,2 kronor per liter. Den samlade effekten av
reduktionsplikten och skatteldttnaden pa pumppriset utgdrs av summan av skattefor-
indringen och effekten av reduktionsplikten. Denna summa beriknas ligga mellan 0,1
och 0,3 kronor per liter,? vilket ligger nagot 6ver vad den teoretiska analysen indikerar

27 Detta foljer av att en forandring i produktpriset maste multipliceras med mervardesskatten for att terspegla
effekten vid pump. Se exempelvis 0,47 x 1,25=0,59 kronor per liter och bilaga C fér en fullsténdig harledning.

28 Se exempelvis (0,47+(3,96-4,28)) x 1,25=0,19 kronor per liter.
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(ungefir 0,2 kronor per liter, se tabell 2). Resultaten tyder sammantaget pa att bade fot-
indringen av reduktionsplikten och kombinationen av reduktionsplikten och en ligre
drivmedelsbeskattning har en begrinsad effekt pa dieselpriset.

Tabell 4 Modellskattningar for diesel
Kronor per liter

(1) (2) (3) (4)
Reduktionsplikthdjning 0.47** 0.46*** 0.56%** 0.47**x*
[0.14,0.80] [0.27,0.65] [0.43,0.70] [0.37,0.57]
(0.16) (0.10) (0.07) (0.05)
Véxelkurs SEK/DKK -0.50 —-4.22%*
[-8.42,7.41] [-8.06,-0.40]
(3.95) (1.94)
Konstant 0.56 -0.18 6.05** -0.16%**
[-11.04,12.17] [-0.31,-0.05] [0.43,11.66] [-0.24,-0.09]
(5.80) (0.07) (2.85) (0.04)
Antal observationer 61 61 182 182

Anm. 95 % konfidensintervall inom hakparenteser; Newey-West-standardfel inom parentes. I modell 1 och 2 an-
vands tidsfonstret 1 juni 2025 till 31 juli 2025, i modell 3 och 4 anvands fonstret 1 april 2025 till 30 september
2025. * p <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01. Utfallvariabel ar differensen mellan det svenska och danska driv-
medelspriset uttryckt i svenska Kronor, Py oqukt,svt = Poroduktdict * Erkif

Kéllor: Energimyndigheten, SCB, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.

BENSIN

Den empiriska analysen f6r att uppskatta den férdndrade reduktionspliktens effekter f6r
bensin foljer i stort sett samma logik som f6r diesel.

Diagram 3 visar att bensinpriserna i Sverige och Danmark har utvecklats pa ett likartat
sitt med motsvarande upp- och nedgangar, vilket har resulterat i en relativt stabil pris-
differens under den analyserade perioden. Detta tyder pa att de tva prisserierna samvari-
erar vil och didrmed limpar sig f6r den empiriska analysen. Samvariationen med de dag-
liga priserna, omriknade till svenska kronor, dr tydlig: for perioden 1 april-30 juni upp-
gar korrelationen till 0,8. Eftersom Circle K i Sverige inte offentligetr dagliga bensinpri-
ser fOr privatkunder redovisas dirfor inte de danska och svenska dagliga prisserierna.

Diagram 6 visar prisdifferensen mellan linderna — det svenska produktpriset minus det
danska produktpriset, uttryckt i svenska kronor — f6r perioden 1 april 2025 till 30 sep-
tember 2025. Efter ett hopp i borjan av april r6r sig prisdifferensen frin -1,2 till om-
kring -0,8 kronor per liter under perioden fram till 1 juni, vilket indikerar en minskning
av gapet mellan priserna. Prisdifferensen 6kar darefter igen fram till juli 2025. Vixelkur-
sen uppvisar dock ett motsatt monster. Givet den héga samvariationen och vixelkur-
sens utveckling kan tidstrenden i prisdifferensen bero pa vixelkursrorelse.

Efter héjningen av den svenska reduktionsplikten (markerad med den r6da vertikala lin-

jen) framtrider en tydlig 6kning i prisdifferensen. Detta monster dr forenligt med en
priseffekt av den hogre svenska reduktionsplikten.
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Diagram 6 Prisdifferensen mellan Sverige och Danmark samt valutakursen (bensin)
Svenska kronor per liter respektive SEK/DKK

0,0 1,55
1,50
1,45
1,40
1,35
1,30
-1,2 1,25
-1,4 f f f f 1,20
apr-25 maj-25 jun-25 jul-25 aug-25 sep-25
—Prisdifferens —SEK per DKK (hdgre)

Anm. Dagliga observationer, fr8n 1 april 2025 till 30 september 2025. Differensen uttrycks som svenskt produkt-
pris minus danskt produktpris i svenska kronor. Det roda vertikala strecket markerar reduktionsplikthéjningen
den 1 juli 2025.

Kallor: Bensinpriser fran Circle K Danmark och Circle K Sverige, valutakurser fran Riksbanken.

De skattade effekterna av den férindrade reduktionsplikten pa bensinens produktpris
redovisas i tabell 5. Berdkningarna genomfdrs pa samma sitt som for diesel. Enligt hu-
vudspecifikationen (se kolumn 1) hade reduktionsplikten en statistiskt signifikant effekt
pé bensinpriset, motsvarande 0,6 kronor per liter. Utan vixelkurs (se kolumn 2) samt
vid lingre tidsfénster (se kolumn 3 och 4) blir effekten ndgot ligre. Sammantaget ligger
resultaten i intervallet 0,4-0,6 kronor per liter.

Givet antagandet om oférindrade punktskatter motsvarar priseffekten i tabell 5 en 6k-
ning av pumppriset inklusive moms med 0,5-0,7 kronor per liter.?? Per reduktionsplikt-
senhet innebdr detta en prisdkning pa 0,1-0,2 kronor per liter. Den samlade effekten av
reduktionsplikten och skattelittnaden pa pumppriset utgdrs av summan av skattefor-
indringen och effekten av reduktionsplikten. Denna summa beriknas ligga mellan 0,1
och 0,4 kronor per liter, vilket ligger nagot 6ver vad den teoretiska analysen indikerar
(ungefir 0,1 kronor per liter, se tabell 3). Resultaten tyder sammantaget pa att bade for-
indringen av reduktionsplikten och kombinationen av reduktionsplikten och en ligre
drivimedelsbeskattning har en begrinsad effekt pa bensinpriset.

29 Detta foljer av att en forandring i produktpriset maste multipliceras med mervardesskatten for att aterspegla
effekten vid pump. Se exempelvis 0,42 x 1,25=0,53 kronor per liter, ekvation [5] och bilaga C for en fullstdndig
harledning.

30 se exempelvis (0,42+(4,79-5,11)) x 1,25=0,13 kronor per liter.
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Tabell 5 Modellskattningar for bensin
Kronor per liter

(1) @) 3) )
Reduktionsplikthdjning 0.58*** 0.52**x* 0.48**x* 0.42**x*
[0.39,0.77] [0.36,0.69] [0.39,0.57] [0.33,0.51]
(0.09) (0.08) (0.05) (0.04)
Vaxelkurs SEK/DKK -2.18 -2.88
[-7.68,3.31] [-6.79,1.04]
(2.74) (1.98)
Konstant 2.23 -0.99*** 3.27 -0.96***
[-5.87,10.32] [-1.05,-0.93] [-2.49,9.01] [-1.02,-0.91]
(4.04) (0.03) (2.91) (0.03)
Antal observationer 61 61 182 182

Anm. 95 % konfidensintervall inom hakparenteser; Newey-West-standardfel inom parentes. I modell 1 och 2 an-
vands tidsfonstret 1 juni 2025 till 31 juli 2025, i modell 3 och 4 anvands fonstret 1 april 2025 till 30 september
2025. * p <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01. Utfallvariabel ar differensen mellan det svenska och danska driv-
medelspriset uttryckt i svenska Kronor, Py oqukt,svt = Porodukt,dict * Erkif

Kéllor: Energimyndigheten, SCB, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.

5 Sammanfattande diskussion

I tabell 6 sammantattas de teoretiska och empiriska uppskattningarna av reduktionsplik-
tens olika effekter. Tabellen visar att den férindrade reduktionspliktens totala paverkan

pa dieselpriset vid pump den 1 juli 2025 beriknas ligga mellan 0,5 och 0,6 kronor per li-

ter i den teoretiska beridkningen och mellan 0,5 och 0,7 kronor per liter i empiriska upp-
skattningar. Reduktionspliktens totala effekt pd pumppriset berdknas ddrfér ligga mellan
0,5 och 0,7 kronor per liter. Motsvarande effekt f6r bensin uppskattas till mellan 0,4 och
0,8 kronor per liter.

Den totala effekten av den férindrade reduktionsplikten och skatteldttnaden pa diesel-
priset beriknas uppgi till mellan 0,1 och 0,2 kronor per liter enligt de teoretiska upp-
skattningarna och ungefir 0,2-0,3 kronor per liter enligt de ckonometriska berikning-
arna. Sammantaget dr prisspannet 0,1-0,3 kronor per liter. Fér bensin dr motsvarande
prisspann 0,1-0,3 kronor per liter (bide teoretisk och empirisk skattning).

De empiriska resultaten visar pa hogre priseffekter 4n de teoretiskt férvintade. Den em-
piriska analysens konfidensintervallen 4r dock breda, sirskilt f6r diesel, vilket innebdr att
de teoretiska virdena ofta ryms inom intervallen. Enligt t-tester skiljer sig de teoretiska
skattningarna inte statistiskt signifikant fran de empiriska resultaten i flera av regression-
ens specifikationer. Det gir ddrmed inte att helt utesluta att de teoretiska och empiriska
resultaten ar lika. Se bilaga C f6r en beskrivning av jimférelsen.

Berikningarna indikerar dven att elkrediters forvintade paverkan 4r liten 1 férhdllande
till den totala pristérindringen som foljer av reduktionspliktsférindringen utan elkredi-
ter (ca 0,5 respektive 0,6 kronor per liter £6r diesel och bensin). Enligt modellens anta-
ganden beriknas elkrediter dimpa pris6kningen som f6ljer av den hogre reduktions-
pliktsnivin med upp till 1,3 6re per liter, vilket motsvarar ca 2,9 procent av den férvin-
tade prisbkningen utan elkrediter bade f6r diesel och bensin.3! Om laddningen av elbilar

31 Se 0,012/0,56=0,022.
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i mindre utstrickning sker vid publika laddningsstationer blir priseffekten mer begrin-
sad. Detta innebdr att elkrediternas paverkan pa pumppriset férvintas vara relativt liten.
I stillet ar det den faktiska inblandningen av biodrivmedel som i stdrre utstrickning av-
g6t hur reduktionsplikten paverkar drivmedelspriserna. I enlighet med detta visar de te-
oretiska berdkningarna att anvindningen av elkrediter minskar inblandning av biodriv-
medel med ca 0,1 procentenheter f6r diesel och 0,2 procentenheter f6r bensin.2 Detta
motsvarar en liten f6rindring i inblandningen.

Nir det giller vixthusgasutslipp innebidr den ldgre inblandningen ungefir 4 gram fossila
COze hogre utslipp per liter diesel och 6 gram fossila COze hdgre utsldpp per liter ben-
sin (se bilaga A f6r berdkningen). Detta giller under antagandet att drivmedelsbolagen
siljer samma volym drivmedel som innan elkrediterna inférdes och inblandningskravet
héjdes. Baserat pa den totala miangden utlevererad diesel och bensin motsvarar detta en
arlig 6kning av utslippen med ca 22,1 kiloton (kt) COse f&r diesel och 15,1 kt COse 61
bensin.

Det dr dock viktigt att notera att den ligre inblandningen av biodrivmedel och de hégre
utslipp som foljer av detta speglar ett kortsiktigt perspektiv, dir efterfrigan pa olika sor-
ters drivmedel och resvanor antas vara oférindrade. Resultaten i rapporten beaktar sale-
des inte ett lingre tidsperspektiv och kan dirfor inte férutse hur elkrediter pa sikt kom-
mer att paverka efterfrdgan pd biodrivmedel eller elanvindningen i transportsektorn. En
annan faktor som kommer att paverka efterfragan pa biodrivmedel och elanvindning i
transportsektorn dr att utslippshandelssystemet ETS2 snart inférs. Priset pa utslappsrit-
ter inom systemet kommer sannolikt att stiga Gver tid. Vid ett tillrickligt hégt pris pa ut-
slippsritter kan det bli l6nsamt att blanda in mer av den biogena komponenten i driv-
medelblandningarna 4n vad reduktionsplikten kriver. I ett sidant scenario kan incita-
mentet f6r drivmedelsoperatorer att kdpa elkrediter fran operatdrer av publika laddstol-
par forsvagas eller helt férsvinna.

32 Med antagandet om en 8,30-procentig publik laddning.
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Tabell 6 Sammanfattning av rapportens viktigaste resultat
Kronor per liter

Diesel Bensin
Teoretiska berakningar
Utar.l Med elkrediter Uta|?1 Med elkrediter
elkrediter elkrediter
Elkrediternas effekt p8 inblandningskra—-
vet (procent) - -0,13 - -0,19
Beraknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset 0,56 0,55-0,56 0,47 0,46-0,47
Beraknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset per reduktionspliktsenhet 0,14 0,14 0,12 0,11-0,12
Beraknad effekt av regelférandringar pd
pumppriset 0,16 0,15-0,16 0,07 0,06-0,07
Ekonometriska berdknigar
Berédknad effekt av reduktionsplikten pa
produktpriset - 0,47-0,56 - 0,42-0,58
Beréknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset - 0,59-0,70 - 0,53-0,73
Beréknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset per reduktionspliktsenhet - 0,15-0,18 - 0,13-0,18
Berdknad effekt av regelférandringar pé
pumppriset - 0,19-0,30 - 0,13-0,33

Anm: “Utan elkrediter” i de teoretiska berakningarna avser "effekten av hégre inblandning” (se ekvation [2] och
Tabell 8 samt Tabell 10), "Med elkrediter” avser summan av den totala effekten av reduktionsplikten (inklusive
"6vriga effekter” och "effekten av hégre priser”, se ekvation [2] och Tabell 8 samt Tabell 10). "Regelférandringar
avser forandringar i drivmedelsbeskattningar och reduktionsplikten. Siffrorna &r avrundade till tvd decimaler for
att underlatta lasningen. Den beréknade effekten av reduktionsplikten pd pumppriset per reduktionspliktsenhet
anges till 0,14, men de faktiska vardena ligger mellan 0,137 och 0,139.

"

Kéllor: Energimyndigheten, SCB, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.
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Bilaga A Harledning: reduktionspliktens
prisetfekt

I denna bilaga hirleds volyminblandningen och effekten av reduktionsplikten pa driv-
medelspriserna. Slutligen redogérs kort £6r hur en bindande reduktionspliktsavgift pa-
verkar pumppriset pa reduktionspliktiga drivmedel.

VOLYMINBLANDNING

Att elkrediter far riknas in i reduktionsplikten innebdr att de utsldpp som tillskrivs en
reduktionspliktig aktor kan justeras ned dven med de utslippsminskningar som uppstar
vid leverans av el fran publika laddningsstationer. Som diskuterades tidigare kan dessa
utslippsminskningar tolkas som “undvikna utslipp”, det vill siga de utslipp som hade

uppstitt om motsvarande mingd energi i stillet hade tillhandahillits som fossilt drivme-
del.

Med utgangspunkt i Konjunkturinstitutet (2023a) och Energimyndigheten (2025a) kan
utsldppstak till f6ljd av reduktionsplikten f6r bade bensin och diesel formuleras som

Up eV + Xty - €V — For < (1—R)-us- (efVr + XiepiVi,:) [A1]

dir ur och up; anger gram livscykelberiknade vixthusgasutslipp (uttryckt i COze) per
energienhet (megajoule, MJ) f6r de fossila respektive biogena komponenterna, R den
politiskt bestimda reduktionspliktsnivin samt e och e}, ; anger energiinnehillet (mega-
joule, MJ) per liter f6r den fossila respektive den biogena komponenten i. V¢ dr miangd
fossil komponent i liter, V}, ; dr mingd biodrivmedel i uttryckt i liter. Fp; 4r antal elkredi-
ter, vilket motsvarar de “undvikna utslippen” som uppstar nir el ersitter en del av den
fossila energin i transportsektorn. Detta beriknas som

Fel = uf ' Ae ' Eel [AZ]

dir ug anger gram livscykelberiknade vixthusgasutslipp per energienhet (M]), A ir
faktorn t6r andelen fossilfri el medan E,; anger energiinnehillet i levererad el (M)).
Energimingden kan beriknas genom att multiplicera den uppmiitta elenergin i kilowat-
timmar med faktorn 3,6/1000 for att omvandla till megajoule.

Vinsterledet anger de faktiska utslippen fran drivmedelsférsiljning och utslippsminsk-
ning genom elkrediter under ett ar. Det forsta ledet, us = efVy + X Up ; * €p iV, anger
de totala livscykelutslippen frin all energi som levereras 1 form av fossila och biogena
komponenter. Fran detta dras F,; f6r att beakta laddningen av elfordon.

Hogerledet anger utsldppstaket enligt reduktionsplikten. Det utgar fran de utslipp som
skulle ha uppstitt om hela forsiljningen hade varit fossilbaserad, u - (erf +

i eb,iVb,i)- Denna mingd av COze multipliceras med (1 — R), vilket innebir att akto-
ren endast fir orsaka en viss andel av de utsldpp som annars skulle ha uppstatt — dér

33 Aven foérvarvade eller sparade utslappsreduktioner skulle kunna inkluderas i formeln, men vi kan i nuldget inte
uppskatta detta p& grund av bristande data.

34 Baserat p& Energimyndigheten (2025a).
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andelen R ir den politiskt bestimda reduktionsnivan. Hogerledet dr dirfér en normativ
referensniva som drivmedelsférsiljare ska forhalla sig till.

Inblandningen av respektive biodrivmedel i volymtermer kan uttryckas som V,; =
Op,iVp dir 6p; dr den andel av den totala biodrivmedelsvolymen V}, som utgors av
brinsle 7.

Om vi normaliserar [A.1] med Vy + V), det vill siga totala volymen av drivmedel, och
anvinder sambandet V}, ; = 8, ; V), erhills:

Vb

. .__l;_ Fei
€ "Voavy T Vv
fTVb Vb

VetVp

LS Vb
€ " yoavy T Vv
fTVb b

<(A-R)-us- ( Zieb,i5b,i)

[A3]

us X Up,i€p,i0p,; —

Biodrivmedels andel (eller volyminblandning) kan definieras som f,, = medan

b
%4 f+Vb,
. . |4 . .
andelen av fossila komponenten kan definieras som 1 — f8, = ﬁ Vidare definieras
Vb
F
KU = =t >
Ve+Vp
medelsbolagen behover képa per liter levererat drivmedel £6r att uppfylla reduktions-

vilket beskriver hur manga elkrediter (hur mycket utslippsminskning) driv-

plikten, givet den valda volyminblandningen av biodrivmedel. Volyminblandningen som
precis uppfyller kravet kan dirfor skrivas som:

_ Ruger—kKy
UrYiep,i0pi—YiUp,i€hidpi+Rus(er—Yiepi8p,;)

B [A-4]

I [A.4] motsvarar f3;, biodtivmedlets andel av den totala volyminblandning som precis
uppfyller reduktionsplikten. Ekvationen visar att elkrediter kan minska inblandningsbe-
hovet.

PRISEFFEKTER

Eftersom V}, ; = 8, ;V}, kan inblandning av biodrivmedel 7 uttryckas som f,,; =
) b,'Vb _ . . .
VleVb = 6p,; * By -Givet fungerande konkurrens pd drivmedelsmarknaden kan pump-

priset med elkrediter (inklusive moms) skrivas som:
P=(ByXibpiPpi + (1= By)Pr +s+1,P,) (1+moms)

dir Py ; dr priset pa de biogena drivmedlen, Py ir priset pa det fossila drivmedlet och s
anger punktskatterna. P, avser priset pd elkrediter och K, avser det normaliserade anta-
let elkrediter.

De regelforindringarna som tradde 1 kraft den 1 juli 2025 innebir att det kan urskiljas
tva olika effekter pd inblandning av biodrivmedel och didrmed pa pumppriset: dels en
effekt till £6ljd av en hojd reduktionsplikt, dels en effekt till £6ljd av en méjlighet att
kopa elkrediter. Nedan redogor vi hur dessa tva effekter kan beskrivas i matematiska
termer. Hir bortser vi frin ett momspaslag och en sidnkning av drivmedelsskatten.
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Dessa tva effekter kan berdknas genom att totaldifferentiera funktionen f6r pumppriset
(exklusive moms och drivmedelsbeskattning):

ap =P dR +— P iF
T OR aF, ¢

Syftet med en totaldifferentiering ir, 1 det hir fallet, att formellt analysera hur drivme-
delspriset paverkas av samtidiga férindringar i reduktionsplikten (dR) och mingden el-
krediter (dF,;). Genom att derivera prisfunktionen med avseende pa dessa variabler kan
vi isolera och kvantifiera de separata marginalpriseffekterna.

Sammanlagt blir reduktionspliktens totala effekter:3s

Z ) 0%, 8, Py,
P:( Sb,in,i_Pf> I:—a%dR aFldFel] ﬁv|: Zlag.l b,ldR+
- e

i

0% 6p,iPyi ok,
oF,, el +Vf+Vb agr the aR

[P +F, ] dF,

Vf +V, LoF,,
Uttrycket visar att den nya reduktionsplikten kan paverka pumppriset genom fyra hu-
vudsakliga kanaler. Der firsta effekten uppstar eftersom en hogre reduktionspliktsniva

6kar produktionskostnaderna genom 6kad inblandning av dyrare biodrivmedel. Mark-
naden for elkrediter kan dock paverka inblandningen av biodrivmedel. Eftersom R ir

By
9F g,

kan ddmpa priseffekten av ett hégre inblandningskrav.

politiskt bestimd giller att < 0, vilket innebdr att en 6kad anvindning av elkrediter

Den andra termen faingar hur reduktionsplikten péverkar priset pa biodrivmedel. Ett hogre

inblandningskrav 6kar efterfragan och ddrmed priset pa biodrivmedel (M > 0),

medan 6kad anvindning av elkrediter tenderar att pressa ned priset (—Zlan’L bi < O).
el
Effekterna pa priset pa den fossila komponenten antas vanligen vara férsumbara, ef-
tersom Sverige dr en liten aktdr pd den globala marknaden 6r fossila brinslen. Darfér
oP f
=0.
oF el

satts

De sista tvd termen beskriver 6vriga effekter. Ett hogre inblandningskrav kan paverka
priset och efterfrigan pad elkrediter. Vidare kan ett storre antal elkrediter pd marknaden
paverkar priset pd sjilva elkrediterna.

Fore den 1 juli existerade ingen marknad tor elkrediter vilket innebdr att det inte gar att

a el == Den totala priseffekten upp-
skattas dirfér genom en direkt ]amforelse av dr1vmedelspr1serna tore och efter férind-

ringen av reduktionsplikten och inférandet av elkrediter.

35 Derivatan av k, med avseende p& F,, &r lika med 1 och kan d&rfor utlamnas i ekvationen.
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For en sadan jamforelse definieras olika drivmedelspriser. Pumppriset utan elkrediter
och ligre inblandning av biodrivimedel, det vill siga det pumppris som gillde innan den
1 juli 2025, definieras som:

P=(ByXi6piPpi + (1 —B,)Ps +5s) - (1+moms) [A.5]

dar [, ir inblandning innan hojning av reduktionsplikten och utan mojlighet att kopa
elkrediter, Pp, dr priset pd biogena komponenter under samma forutsittningar, S innebér
skatt fore 1 juli.

Pumppriset med hogre inblandning av biodrivmedel utan elkrediter och med f6rind-
rade punktskatter kan uttryckas som:

P’ = (B,’, Yi0piPp;+ (11— Bu)Pr + s’) - (1 + moms) [A.6]

dir 8}, ir inblandning efter héjning av reduktionsplikten och utan méjlighet att képa el-
krediter, Py, ir priset pa biogena komponenter under samma férutsittningar, 5" innebir
skatt efter 1 juli.

I enlighet med Konjunkturinstitutet (2023d, 2024) antas att priset pa biokomponenter
kan variera, medan priset pd fossila brinslen halls konstant. Skilet 4r att Sveriges andel
av den globala efterfrdgan dr betydligt storre f6r biogena komponenter dn for fossila
komponenter. Reduktionsplikten innebir att drivmedelsleverantdrerna maste blanda in
relativt dyra biogena komponenter och samtidigt fasa ut billigare fossila komponenter.
Dirfor dr det mer sannolikt att svenska regelférindringar paverkar priserna pa just bio-
gena komponenter.’ En eventuell 6kad efterfrigan pa biogena komponenter kan dven
ge upphov till pristérindringar pa biodrivmedel.

Utover detta tillkommer effekterna av elkrediter. Delvis behover drivmedelsleveranto-
ren kopa elkrediter frin operatérer av publika laddstationer. Samtidigt kan leverantéren
vilja att blanda in mindre méingder biodrivmedel (och mer fossil drivmedel), vilket pa-
verkar efterfragan pa och ddrmed dven priset pa biodrivmedel.

Priset med hégre inblandning av biodrivmedel, elkrediter och med férindrade punkt-
skatter kan formuleras som

P" = (By Xi0piPy; + (1 = By)Pr + 5"+ P, " k) * (1 + moms) [A.7]

dir B, ir inblandning efter hojning av reduktionsplikten och inférandet av elkrediter,
Py ir priset pa biogena komponenter under samma férutsittningar, s innebir skatt ef-
ter 1 juli. I modellen antas & ; vara konstant, men i praktiken kan drivmedelsbolagen

justera inblandningen.

Inblandningskraven kan uttryckas enligt f6ljande:

R- Uf . ef
Up Y ep Oy — XiUpi€hi0pi + Rup(er — XiepiOp,)

B

36 Marknaden for HVO har dock blivit betydligt stérre under de senaste aren med ett 6kat utbud pa den globala
marknaden (IVL 2024), vilket innebér att dven prisférandringen fér HVO p8 grund av héjningen av reduktionsplik-
ten kan vara forsumbar i praktiken.
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_ R, . Uf . ef
Ur Y epi8p; — XiUpi€hi0pi + Rup(er — XiepiOp;)

By

. R'-uf-ef—Kv

Y Ur Y epi0p; — XiUp i€y i0pi + Rup(er — XiepiOp ;)

Dir f8,,, avser volyminblandningen med ligte reduktionsplikt och utan elkreditet, 3}, vo-
lyminblandningen med hégre reduktionsplikt och utan elkrediter samt ;" volymin-
blandningen med hégre reduktionsplikt och elkrediter.

By kan dirmed uttryckas som:

. R'-us-ef — K,

v
uf Zi eb‘i6£'i - Zi ub‘ieb,ié'l',‘i + R’uf(ef - Zi eb,ié‘,;_i)

Ky
=B, — A.8
V' upNienidp~YiupieniOp +Rrup(ef-Tiep ish;) A4
D

Som diskuterades tidigare uppskattas den totala priseffekten av reduktionsplikten ge-
nom en direkt jimférelse av drivmedelspriserna fore och efter férandringen av redukt-
ionsplikten, dvs. P" — P.

Prisdifferensen kan uttryckas med [A.5] och [A.7] (exklusive moms)

AP = B ¥ 6yiPyi — By Xi Op,iPsi + (By — By Pr + Ky, P [A9]
Prisskillnaden, inklusive moms, ar lika med

AP = (B i 6p,iPyli — By Xi0piPyi + (By — BY)P; + K, P,) - (1 + moms) [A.10]

Det gér att visa att detta dr lika med

(By—Fy) (Z Op,iPp,i — Pf) + By (Z v, (PY: — Pb,i))

i,Pe =22 (8 8Py — Py)] (1 + moms) [A11]

AP =

En siddan utformning av priseffekten kan gora det littare att forstd och tolka de olika
priskomponenterna. Den fOrsta termen motsvarar effekten av den hogre inblandningen.
Den andra termen fangar hur priset pa biodrivmedel paverkas av den 6kade inbland-
ningen och anvindningen av elkrediter. Termen K, P, — % (Z iOp,iPpi — Pf) beskriver
interaktionen mellan inblandningen av biodrivmedel och elkrediter och bendmns dérfor
som dvriga effekter.

Den sammanlagda effekten av reduktionsplikten och skatteldttnader kan dirfér formul-
eras som:
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AP = [([)’é—ﬁv) (Z B iPoi Pf> B, (Z 8ni(Pr - Pb,i)>

+x,P, — %(Ziab,ipéfi —P)+s' - S] (1 +moms) [A12]

UTSLAPP VID OLIKA INBLANDNING AV BIODRIVMEDEL

For att ge en Oversiktlig uppskattning av hur anvindningen av elkrediter paverkar ut-
slippen fran drivmedelskonsumtionen jamfor vi utslippen vid olika nivaer av inbland-
ning av biodrivmedel. Utsldppen vid en hogre andel biodrivmedel och med mdijlighet att
kopa elkrediter kan uttryckas som

By i Opipiep; + (1 — By )user [A.13]

dir 8, ; = 6, ; = 8p; antas (i enlighet med formeln [A.12]). Detta jimf6rs med utslippen
1 ett scenario utan elkrediter och med en mindre ambitiés reduktionsplikt

By Xi Op,iup,i€p,i + (1 — By)user [A.14]

Skillnaden mellan [A.13] och [A.14] blir

By — Bv) [Z Op,iUp,ip,i — ufef]
;
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Bilaga B Beriknad priseffekt av
reduktionsplikten

I denna bilaga uppskattas priseffekten av den nya reduktionsplikten. Eftersom det i skri-
vande stund saknas tillgingliga data om marknaden f6r elkrediter, syftar uppskattningen
till att ange en mojlig maximal priseffekt. Robusthet av resultaten testades med alterna-
tiva metoder och antaganden (se bilaga D).

DIESEL

I brist pa information om priserna f6r de biokomponenter som anvinds vid laginbland-
ning?” anvinds historiska (dagliga) marknadspriser till féretagskunder p4 HVO1003% och
marknadspriser till truckkunder pa FAME100.» HVO100 och FAME100 ir berittigade
till 100 procents avdrag frin energi- och koldioxidskatt och fir inte anvindas for att
moéta reduktionsplikten. HVO100 och FAME100 ér dérfér endast approximationer f6r
det drivmedel som ldginblandas i fossil diesel (Konjunkturinstitutet 2023b). En alterna-
tiv datakilla dr europeiska marknadspriser pA HVO men tillging till en sddan prisserie
saknas.

Priset pa den fossila komponenten, P, som anvinds vid laginblandning, saknas ocksa. |
avsaknad av tillgingliga prisuppgifter anvinds tvd metoder f6r att approximera detta
pris. Den forsta dr att anvinda priset pa diesel pd bérsen i Rotterdam som referens.
Detta pris antas spegla kostnaderna f6r rdoljans ratfinering samt f6r de fossila tillsatser
som anvinds for att justera kvaliteten pa den firdiga produkten, diesel. Valet motiveras
av att dieselpriset pa borsen dr jamférbart med det fossila priset f6r bensin pa borsen.
Eftersom bdde bensin och diesel framstills ur rdolja och utgdr bulkprodukter ér det
rimligt att anta att deras distributions- och transportkostnader till drivmedelsstationer 4r
likartade. Vidare konstaterar Konkurrensverket (2024) att Circle K saknar egen produkt-
ion av diesel och bensin i Sverige och i stillet dr en stor importér av dessa drivimedel.
Dirmed bor priset pa den fossila komponenten i huvudsak spegla ink&pskostnaderna
pé ravaruborsen. Den 1 juli 2025 uppgick priset pa diesel® till 94,7 USD/ fat, vilket mot-
svarar ungefir 5,7 kronor per liter.# Se yttetligare diskussion i bilaga D.

Volymandelarna 8, och f;, beriknas med hjilp av

e Ekvationen [A.§]

e Antaganden om livscykelberiknade vixthusgasutslipp for fossila respektive bi-
ogena komponenter, Us och Up;

e Antaganden om energiinnehall per liter fr fossila respektive biogena kompo-
nentet, € och ey ;

e  Volym utlevererad drivmedel (tillhandahalls av Drivkraft Sverige)

37 L&ginblandad diesel om inblandningsniv8 av biodrivmedel &r hégst 97 procent.

38 Se Neste MY Fornybar Diesel (HVO100) i "Prishistorik foretag” pa Priser (okg8.se)

39 Se B100 pé& https://www.circlek.se/foretag/fordonspark/truck/priser

40 World, Diesel, Ultra-Light, 10 ppm Sulphur, FOB Rotterdam, Average Price i Macrobond
41 Med vaxelkurs 9,51 SEK/USD, 1 fat=159 liter
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e  Antal uppskattade elkrediter (se ndsta avsnitt)

Inblandningen av biodrivmedel 7 &, ;, uppskattas genom Energimyndighetens statistik
om olika komponenter till reduktionspliktiga drivmedel.2 §j ; fangar hur stor andel av

den totala biodrivmedelinblandningen utgérs av respektive drivmedel 7 Andelen bio-
drivmedel bestér till 62 procent av HVO och till 38 procent av FAME (dvs. 8p gyo
:0,62 och Sb,FAME:0’38)'

Tabell 7 Nyckeltal for olika komponenter av diesel for rapporteringsar 2024

Vaxthusgasutslapp

Komponent Varmevirde (MJ/liter) (g COze/M3)
Fossil 35,3 94

HVO 35 10:2
FAME 33 16:2

Anm. Varmevarden och livscykelbaserade vaxthusgasutslapp avser de komponenter som ingdr i drivmedel med
reduktionsplikt.

Kéllor: Energimyndigheten (2025c) och Férordning (2018:195).

ELKREDITER

Beridkningarna utgir fran elanvindningen under antagandet att 8,3 procent av den be-
riknade elanvindningen férvintas hidnfora sig till laddning av elbilar vid publika stat-
ioner.

Enligt Trafikanalys (2024a) fanns det 4 977 791 personbilar i trafik dr 2024, varav

7,2 procent var batteridrivna elbilar och 6,3 procent laddhybrider. Sammantaget innebir
detta att cirka 672 000 laddbara bilar kérdes 1 Sverige 2024. Trafikanalys (2024b) anger
att den genomsnittliga arliga korstrickan f6r bade batteridrivna elbilar och laddhybrider
ir omkring 13 900 km. Den internationella energibyran (IEA 2024) uppskattar vidare att
en batteridriven elbil forbrukar i genomsnitt 17,1 kWh per 100 km. Den totala elf6r-
brukningen for elbilar kan dirmed beriknas till:

13900 km - 0,17 kWh/km - 358 400 = 0,85 TWh.

IEA (2024) visar dessutom att laddhybrider i genomsnitt kors 40 procent pa el. Elfor-
brukningen f6r laddhybrider blir dirmed:

13900 km - 0,17 kWh/km - 0,4 - 313600 = 0,3 TWh.

Den sammanlagda elanvindningen f6r laddbara bilar i Sverige 2024 uppskattas saledes

till cirka 1,15 TWh. Detta innebir att F, = 2-9/M/ 115000000000 kWA 098:3,6 _
1000000000

382,1 kt CO2e.

Eftersom reduktionsplikten giller separat f6r bensin respektive diesel behdver dven el-
krediterna férdelas mellan dessa branslen. Om hela Fy; skulle tilldelas ett enda brinsle
riskeras att snedvrida bilden av hur elkrediterna faktiskt paverkar kraven. Genom att
dela upp Fg; proportionellt (till exempel efter energibas eller utslippsandel) speglas att
elen ersitter bdde bensin— och dieseldrivna transporter. P4 sa sitt kan man analysera hur

42 https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
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elkrediterna minskar behovet av biodrivmedel i respektive brinsle och dirmed deras
priseffekter.

Enligt Drivkraft Sverige (2025) hade miljoklass 1 diesel (genomsnitt 2024, inklusive in-
blandning av FAME och HVO) och bensin (genomsnitt 2024, inklusive inblandning av
etanol och bionafta) jimforbara utslipp per megajoule. Det innebir att utslippsandelen
kan berdknas utifrin andelar f6r utlevererade diesel— respektive bensin). Vi uppskattar
detta med hjilp av den drliga utlevererade drivmedelsvolymen, vilka ir enligt statistik
fran Drivkraft Sverige# 5,7 miljarder liter diesel och 2,7 miljarder liter bensin. Om vi an-
tar att elbilar ersitter fossila bilar proportionellt till dessa andelar, motsvarar det 382,1 kt
COgze i undvikna utslipp, varav 258 kt COxe £6r diesel. Vid publika laddningspunkter
genereras, enligt resonemanget ovan, 258 kt - 0,083 = 21,4 kt COze undviken ut-
slipp, vilket motsvarar 21,4 miljoner elkrediter.

Tabell 8 Berdkningar av priseffekter samt underliggande antaganden (diesel)

Priset pa elkrediter SEK/kg CO2e

0,8 1,5 2,8
Reduktionspliktsniva (1) 0,06 0,06 0,06
Reduktionspliktsniva (2) 0,10 0,10 0,10
Skatt (1) (SEK/liter) 4,28 4,28 4,28
Moms (SEK/liter) 1,25 1,25 1,25
Beraknad volymandel biodrivmedel utan elkrediter (1) 0,07 0,07 0,07
Beraknad volymandel biodrivmedel utan elkrediter (2) 0,12 0,12 0,12
Berdknat pris fossilkomponent (1) (SEK/liter) 5,66 5,66 5,66
Priskillnad biogen och fossil komponent (1) (SEK/liter) 9,46 9,46 9,46
Féréandrad volymandel biogena komponenter 0,04 0,05 0,05
Berdaknad volymandel biodrivmedel med elkrediter (2) 0,12 0,12 0,12

43 https://drivkraftsverige.se/fakta-statistik/volymer/
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Priset pa elkrediter SEK/kg CO2ze

0,8 1,5 2,8
Elkrediternas effekt pa inblandningskravet (procent) -0,13 -0,13 -0,13
Beraknad effekt av hégre inblandning pd pumppriset
(SEK/liter) 0,56 0,56 0,56
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,14 0,14 0,14
Beraknad av effekt av hogre priset pd biodrivmedel pd
pumppriset (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Beraknad 6vriga effekter p& pumppriset (SEK/liter) -0,01 -0,01 0,00
Beraknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Beréknad total effekt p& pumppriset(SEK/liter) 0,55 0,55 0,56
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,14 0,14 0,14
Berdknad total effekt av reduktionsplikten och
skattelattnader p& pumppriset (SEK/liter) 0,15 0,15 0,16

Anm. (1) och (2) indikerar dagen innan/ samma dag som hdjningen av reduktionsplikten. Siffrorna i tabellen ar
avrundade, i berékningarna anvands fler decimaler. Berdknad volymandel och priseffekter ar avrundade till tvd
decimaler.

Kallor: Reduktionspliktsnivaerna ar hamtade frén Férordning (2025:589), skatt och moms fran Skatteverket och
energiinnehall per liter (diesel, HVO och FAME) fr@n Energimyndigheten (2025c). Livscykelberdknade vaxthusgas-
utslapp for fossila komponenter &r schablonvérden som hamtas fran Férordning (2025:589) medan livscykelbe-
raknade vaxthusgasutslapp for biogena komponenter (HVO och FAME) erhdllits frdn Energimyndigheten (2025c).
Pumppris och priset p& HVO och FAME &r hamtade fran OKQ8 medan priset pa fossil diesel (Rotterdamsborsen)
hamtas fr&n Macrobond.

BENSIN

Berdkningarna for att uppskatta reduktionspliktens effekter f6r bensin féljer 1 stort sett
samma logik som f6r diesel. Bensinpriset delas upp i drivmedelsskatter, moms samt pri-
set pé de fossila och biobaserade komponenterna.

En viktig skillnad jimfért med diesel ér att etanol utgdr den dominerande biokompo-
nenten i ldginblandad bensin. Priset pa etanolkomponenten uppskattas utifrin priset pd
héginblandad etanol (E85), med avdrag f6r den fossila andelen samt f6r skatt och
moms (Energimyndigheten 2022).

Till skillnad frin diesel kan priset pa den fossila komponenten diremot inte berdknas di-
rekt fran forsiljningspriset pa biodrivmedel, eftersom dven héginblandad etanol inne-
héller en viss fossil andel. I avsaknad av tillginglig information om priserna pd de fossila
komponenter som anvinds vid liginblandning anvinds ddrf6r bensinpriset pa borsen i
Rotterdam som referens. Detta borspris antas aterspegla kostnaderna for raoljans raffi-
nering samt for de fossila tillsatser som anvinds for att justera kvaliteten pé slutproduk-
ten (det vill sdga bensin). Bérspriset himtades frin Macrobond, vilket uppgick till 91,7
USD per fat den 1 juli 2025, vilket motsvarar 5,5 kronor per liter.

Andelen laginblandade biogena drivimedel och inblandningsnivad f6r E85 uppskattas
fran SCB:s brinslestatistik som rapporterar leveransen av E85 och andra drivmedel#.

44 se "M3natlig bransle-, gas- och lagerstatistik” p& https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/energi/tillforsel-och-anvandning-av-energi/manatlig-bransle-gas-och-lagerstatistik/
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Tabell 9 Nyckeltal for olika komponenter av bensin for rapporteringsar 2024

Varmevidrde Vaxthusgasutslapp
Komponenter )
(MJ/liter) (g CO2e/MJ)
Fossil 32,2 94,0
Etanol 21,1 6,8
Bionafta 31,3 6,2

Anm. Varmevarden och livscykelbaserade véxthusgasutslapp avser de komponenter som ingdr i drivmedel med
reduktionsplikt.

Kallor: Energimyndigheten (2025c) och Férordning (2018:195).

Tabell 10 Berdkningar av priseffekter samt underliggande antaganden (bensin)

Priset p& elkrediter SEK/kg COze

0,8 1,5 2,8
Reduktionspliktsniva (1) 0,06 0,06 0,06
Reduktionspliktsniva (2) 0,10 0,10 0,10
Skatt (1) (SEK/liter) 511 511 511
Moms (SEK/liter) 1,25 1,25 1,25
Berdknad volymandel biodrivmedel (1) 0,10 0,10 0,10
Berdknad volymandel biodrivmedel (2) 0,16 0,16 0,16
Beraknat pris fossilkomponent (1) (SEK/liter) 5,49 5,49 5,49
Priskillnad biogen och fossil komponent (1) (SEK/liter) 6,19 6,19 6,19
Férédndrad volymandel biogena komponenter 0,06 0,06 0,06
Beraknad volymandel biodrivmedel med elkrediter (2) 0,16 0,16 0,16
Elkrediternas effekt pa inblandningskravet (procent) -0,19 -0,19 -0,19
Beraknad effekt av hogre inblandning pd pumppriset
(SEK/liter) 0,47 0,47 0,47
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,12 0,12 0,12
Berédknad effekt av hogre priset pd biodrivmedel pd
pumppriset (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Berdknad 6vriga effekter pd pumppriset (SEK/liter) -0,01 -0,01 0,00
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,00 0,00 0,00
Beraknad total effekt p& pumppriset (SEK/liter) 0,46 0,46 0,47
Berdknad effekt per reduktionspliktsenhet (SEK/liter) 0,11 0,12 0,12
Berdknad total effekt av reduktionsplikten och 0,06 0,06 0,07

skattelattnader pd pumppriset (SEK/liter)

Anm. (1) och (2) indikerar dagen innan respektive samma dag som hdjningen av reduktionsplikten. Siffrorna i
tabellen ar avrundade, i berdkningarna anvands fler decimaler.

Kallor: Reduktionspliktsnivderna ar hamtade fr&n Forordning (2025:589). Skatt och moms ar hamtade frén Skat-
teverket. Energiinnehall per liter (bensin, E85, bionafta) & hamtade frdn Energimyndigheten (2025c). Livscykel-
beréknade vaxthusgasutslapp for fossila komponenter &r schablonvdrden hamtade fr&n Férordning (2025:589).
Livscykelberaknade véaxthusgasutslapp for biogena komponenter (E85, bionafta) &r hamtade fran Energimyndig-
heten (2025c). Pumppris och priset pa bionafta ar hamtade fran OKQ8, bensinpriset p& Rotterdamsborsen &r
hamtad frén Macrobond.
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Bilaga C Ekonometriska skattningar

Den ekonometriska analysen i denna rapport f6ljer den i Konjunkturinstitutet (2023a).
Det svenska diesel— och bensinpriset jamfors med det danska 1 syfte att kontrollera f6r
effekten av utbuds— och efterfrageférindringar som paverkat priserna i bada linderna
och didrmed isolera och identifiera effekten av sinkningen av den svenska reduktions-
plikten. Metoden ér en difference-in-differences-ansats dir effekten av reduktionsplikt-
héjningen beriknas enligt foljande:

peft t
(Pfivie = Pinmn. ) = (P ommark — Pty 1]

Syenge Sverzge Danmark ~

Dir P} ir det genomsnittliga priset for tidsperiod 7 i detta fall tidsperioden innan och
efter reduktionspliktsférindringen, for land 7 Sverige och Danmark. Ekvation [C.1] édr
ekvivalent med att skatta:

Pprodukt,sv,t - Pprodukt,dk,t * Eﬁt =a+ Bthéjning,t + &t [C-Z]
dkk’

I modellen ovan ir utfallsvariabeln differensen i produktpris uttryckt i svenska kronor,

Pprodukt,sve — Pproaukt,dkt * E sek , dér Pprodukt,it 4t produktpriset i land 7 under pe-
akkt
tiod 7 och E'sek , dr vixelkursen danska kronor mot svenska kronot. Dpg jning,t 4t en

dkk’
dummyvariabel som antar virdet ett for en tidsperiod frin och med 1 juli 2025 (da re-

duktionsplikten héjs) och noll innan. B ir den skattade effekten av reduktionsplikthoj-
ning, a ir en konstant som fangar strukturella skillnader i prisnivan mellan linderna och
& dr en felterm.

Utover specifikation [C.2] skattas en annan specifikation dir vixelkursen inkluderas
som en kontrollvariabel.*> Denna modell 4r specificerad enligt f6ljande:

Pprodukt sv,t — Pprodukt,di,t * E sk £ =a+ BthOJnlng,t + ﬁzEsek + & [C.3]
dkk’ kk'

SAMBAND MELLAN PRODUKT- OCH PUMPPRIS

I bilagan hirleds inverkan av reduktionsplikten pa produktpriset i de ekonometriska be-
rikningarna fOr att kunna jimféra de empiriska och teoretiska uppskattningarna.

Produktpriset definieras som pumppriset exklusive mervirdesskatt och punktskatter.
Det motsvarar dirmed drivmedelsbolagens kostnad £6r de fossila och biogena kompo-
nenterna. Reduktionspliktens inverkan pa produktpriset kan férenklat berdknas som
skillnaden mellan produktpriset efter respektive fére fordndringen av reduktionsplikten:
dieselpris, (dieselpris1

produktpris, — produktpris, = ——  — skatt —

- skatt)
1+ moms

1+ moms

Berikningen utgar fran att varken mervirdesskatten eller punktskatterna férindras.

Dieselpriset efter térindringen av reduktionsplikten kan uttryckas som:

45 Se Konjunkturinstitutet (2023c) for utférlig diskussion om varfér vaxelkurs bér inkluderas i modellen.
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dieselpris, = dieselpris, + Ap,
dir Ap innebir reduktionspliktens effekt pid pumppriset. Detta indikerar att

Ap

produktpris, — produktpris,; = 1T moms

Reduktionspliktens effekt pd pumppriset i den ekonometriska skattningen kan ddrmed
uttryckas baserad pd skillnaden mellan effekten av reduktionsplikten pa produktpriset
och mervirdesskatten. Skillnaden i produktpris, produktpris, — produktpris;, motsva-
rar By i ekvation [C.3] (se bilaga C). Exempelvis innebir detta att den skattade effekten
av reduktionsplikten pa bensinpriset vid pump uppgar till mellan 0,5 och 0,8 kronor per
liter.4s F6r diesel berdknas effekten uppga till mellan 0,5 och 0,7 kronor per liter.#” Re-
duktionsplikten paverkar priset pa de biogena komponenterna genom 6kad inblandning,
hégre efterfragan och via effekter frin elkrediter. Resultaten ovan speglar ddrfor effek-
ten av fordndringar i dessa komponenters priser. Punktskatterna paverkas diremot inte
av reduktionsplikten, utan slar igenom i pumppriserna genom skatteldttnader.

For att underséka om de teoretiskt berdknade och empiriskt skattade resultaten skiljer
sig 4t pa ett statistiskt signifikant sitt tillimpas ett t—test. Testet anvinds for att préva
om den estimerade koefficienten skiljer sig frin ett givet virde — i detta fall de teoretiskt
beriknade vardena. Teststatistiken beriknas som (,[;’ — ,80) /SE (B ) av Stata, och signifi-
kansen beddms utifrin det tillhérande p—virdet (eller motsvarande t—virde). Ekvat-
ionen ovan och tabell 6 visar att den teoretiska effekten av reduktionsplikten pa pro-
duktpriset av diesel ligger mellan 0,55/1,25 = 0,44 och 0,56/1,25=0,45 kronor per litet.
Enligt t-testerna skiljer sig dessa virden inte statistiskt signifikant fran resultaten i tabell
4, med undantag f6r virdet 0,56 kronor per liter i samma tabell. Den teoretiskt berdk-
nade priseffekten av reduktionsplikten pa produktpriset av bensin ligger mellan
0,46/1,25=0,37 och 0,47/1,25=0,38 kronor per liter. Med undantag for virdet 0,42 kro-
nor per liter i Tabell 4 skiljer sig dessa virden statistiskt signifikant frdn resultaten i
samma tabell.

46 0,42 x 1,25 = 0,53 och 0,58 x 1,25= 0,73 kronor per liter (se dven tabell 5 for reduktionspliktens effekt pa
produktpriset)

470,47 x 1,25 = 0,59 och 0,56 x 1,25 =0,7 kronor per liter (se &ven tabell 4 for reduktionspliktens effekt pa pro-
duktpriset)
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Bilaga D Resultatens robusthet

Den teoretiska analysen bygger pé flera antaganden. I denna bilaga analyserar vi darfér
resultatens robusthet.

ALTERNATIVA ANTAGANDEN OM DEN FOSSILA KOMPONENTEN

En alternativ metod f6r att skatta priset pa den fossila komponenten féljer Konjunktur-
institutet (2023c). Denna metod baseras pa att den fossila priskomponenten kan hirle-
das frin ekvation [A.5].

dieselpris

P = (—1+moms — punktskatter — B, ); 5b,in,i)/(1 - By) [D.1]

Med andra ord kan priset pa den fossila komponenten berdknas genom att subtrahera
de biogena priskomponenterna fran det totala produktpriset.

Den faktiska inblandningen kan ocksé avvika fran den nivd som antas i den teoretiska
analysen. I modellen utgar vi frin en inblandning som precis uppfyller reduktionsplik-
ten, eftersom en hogre inblandning kan leda till 6kade drivmedelspriser. Regelverket
medger dock en hogre andel biodrivmedel 4n den som anvinds 1 analysen. Enligt SCB
(2025) uppgick den faktiska inblandningen av biodrivmedel till 8,3 procent i juni 2025
medan i modellen anvinds ungefir 7,1 procent.

Baserade pa komponentpriset och inblandningen beriknade vi reduktionspliktens pri-
seffekt med olika antaganden. I det f&rsta antagandet utgar vi fran att priset pa den fos-
sila komponenten motsvarar det virde som anges i ekvation D.1, och att volyminbland-
ningen motsvarar den niva som precis uppfyller reduktionsplikten (dvs. ungefir 7,11
procent). Enligt huvudmetoden uppgar priset pa den fossila komponenten till 5,7 kro-
nor per liter, medan den alternativa metoden ger ett hdgre pris, cirka 8,7 kronor per li-
ter.

Orsaken till denna skillnad ér inte helt klar, men det finns flera mojliga férklaringar. En
del av skillnaden kan bero pd att drivmedelsbolagens marginaler inkluderas nir de olika
priskomponenterna dras av fran produktpriset, medan borspriset inte omfattar dessa
vinster. Enligt Konkurrensverket (2024) uppgick vinsten till cirka 1 krona per liter for
diesel under 2023. Den kraftiga sinkningen av reduktionsplikten kan dessutom ha pa-
verkat vinstnivderna, dven om det, savitt vi vet, saknas publicerade rapporter som analy-
serar drivmedelsbolagens vinster £6r 2024 eller 2025. Skillnaden kan ocksa delvis forkla-
ras av variationer i den faktiska inblandningen och priset pé de olika komponenterna.

Ett alternativt scenario antar att priset pa den fossila komponenten uppgir till 5,7 kro-
nor per liter och att inblandningen av biodrivmedel motsvarar 8,3 procent. I det sista
scenariot antas samma inblandning av biodrivmedel (8,3 procent), men ett hégre pris pa
den fossila komponenten — 8,6 kronor per liter. Det hogre priset beror pa att en storre
inblandning av biodrivmedel leder till ett ligre beriknat pris pa den fossila komponen-
ten.

ANTAGANDEN OM PRISET PA BIODRIVMEDEL

Slutligen varierar vi antagandena om biodrivmedlens priser. I modellen antas priset pa
biodrivmedel motsvara priset pA HVO100 och FAME100, eftersom det saknas
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tillf6rlitlig information om priserna f6r de faktiskt inblandade biodrivmedlen. I prakti-
ken dr dessa priser sannolikt ldgre. For att bedéma hur denna skillnad kan paverka resul-
taten analyserar vi prisdifferensen mellan nettopriset pA HVO100 f6r féretag hos
OKQ8 och priset pa RED HVO fob ARA range Class 1 enligt Argus (ddrefter HVO
klass I).# Prisserierna jimfors for perioden 20202023, d4 fullstindiga data finns till-
gingliga. Dessutom jimfors resultaten med uppgifter fran Argus (2025).

Diagram 7 visar prisutvecklingen f6r HVO100 och HVO klass I samt skillnaden mellan
dessa prisserier. Under perioden med ligre inblandningskrav, 2020-2022, uppgick pris-
skillnaden till som mest cirka 5 kronor per liter. Efter 2022 har skillnaden dock Gversti-
git denna nivi. Eftersom inblandningskravet ér relativt lagt under 2024 och 2025, samti-
digt som utbudet av HVO har 6kat under de senaste aren (se IVL 2024), ir det rimligt
att anta att prisskillnaden inte 6verstiger 5 kronor per liter. Detta antagande ligger i linje
med uppgifter frin Argus (2025), som anger att priset pa HVO klass I uppgick till mel-
lan 1893 och 1906 USD per ton den 24 juli 2025, vilket motsvarar ungefir 2 kronor per
liter (med medelvirdet 1900 USD per ton). Mot denna bakgrund antar vi att priserna pa
HVO100 och FAME100 den 1 juli 2025 var 5 kronor ligre dn de faktiska nivderna, det
vill siga 10,22 respektive 9,96 kronor per liter i stallet f6r 15,22 respektive 14,96 kronor
per liter. Priset pd den fossila komponenten och inblandningen 4r som i huvudmo-
dellen.

Diagram 7 Priset pad HVO klass I och HVO 100
Kronor per liter

30

25
20
15

10

—HV0100 —HVO klassI —Skillnad

Anm. Fob ARA range Class I midpoint USD/t prompt, priset konverterats till kronor.
Kallor: Argus Media Group och OKQ8.

RESULTATEN

Tabell 11 sammanfattar resultaten for diesel enligt huvudmetoden samt de alternativa
berikningsmetoderna. Resultaten visar att utfallet kan variera avsevirt beroende pd de

48 HVO som uppfyller EU:s férnybarhetsdirektiv och har den bésta klimatprestandan bland de olika HVO-klas-
serna. Insatsvaran handlas p& marknader i bland annat Amsterdam och Rotterdam, och priset som rapporteras av
Argus speglar dessa transaktioner. Till dessa marknadspriser tillkommer kostnader for transport och andra han-
delsmarginaler for att faststélla produktpriskomponenten (Konjunkturinstitutet 2023c). Trots detta utgor
Arguspriset en god utgdngspunkt for att analysera priset pa de biodrivmedel som drivmedelsbolagen blandar in i
diesel.

43



antaganden som anvinds. Exempelvis uppgar den ldgsta berdknade effekten av redukt-
ionsplikten pd pumppriset till ungefir 0,3 kronor per liter, vilket motsvarar 47 procent
av resultatet enligt huvudmetoden. Trots skillnaderna mellan berdkningsmetoderna indi-
kerar resultaten att den teoretiska priseffekten av reduktionsplikten pd pumppriset ir re-
lativt begrinsad.

Tabell 11 Sammanfattning av rapportens resultat med alternativa berdkningar
Kronor per liter

Diesel - alternativ Diesel - huvudmetod

Teoretiska berdkningar Utan Med Utan Med

elkrediter elkrediter elkrediter elkrediter
Elkrediternas effekt pa inblandningskra-
vet (procent) - -0,13 - -0,13
Beréknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset 0,26-0,42 0,26-0,41 0,56 0,55-0,56
Berdknad effekt av reduktionsplikten pa
pumppriset per reduktionspliktsenhet 0,07-0,10 0,06-0,10 0,14 0,14
Berdknad effekt av regelférandringar pé
pumppriset -0,14-0,02 -0,14-0,01 0,16 0,15-0,16

Anm: “Utan elkrediter” i de teoretiska berakningarna avser "effekten av hogre inblandning” (se ekvation [2] och
Tabell 8), "Med elkrediter” avses summan av den totala effekten av reduktionsplikten (inklusive "6vriga effekter”
och "effekten av hogre priser”, se ekvation [2] och Tabell 8). "Regelférandringar” avser férdndringar i drivmedels-
beskattningar och reduktionsplikten. Siffrorna &r avrundade till tva decimaler for att underlatta ldsningen. Enligt
huvudmetoden uppgar priset pa& den fossila komponenten till 5,7 kronor per liter och inblandningen &r lika med
7,1 procent.

Kéllor: Energimyndigheten, SCB, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.
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