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Konjunkturinstitutet (IKI) har fatt méjlighet att ge synpunkter pa Trafikverkets (TtrV)
inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037.

Det som KI tolkar som underlagets huvudsakliga budskap — att det ur samhillsekonomisk
synvinkel 4r viktigt att prioritera underhéll av befintlig infrastruktur framfor ytterligare stora
investeringar — dr rimligt. KI ser ddrfér ingen anledning att ifragasitta den foreslagna
ramférdelningen.

TrV berdknar att bilresandet kommer 6ka med omkring 25 procent till 2040. Prognoser som
visar pd 6kad biltrafik blir inte sillan kritiserade utifran att det inte 4r i linje med den
klimatomstillning som behéver ske. KI vilkomnar i sammanhanget att TrV ér tydliga med
att prognoserna beskriver en trolig utveckling givet kinda férutsittningar och beslut snarare
in en 6nskvird framtid. Dock kunde det tydligare ha podngterats att basprognosen (frin
2020) som ligger till grund for inriktningsundetlaget hanterar det klimatpolitiska ramverket
som beslutad politik. Prognosen utgar saledes fran att klimatmalet 2045 nis.

TrV menar att det, trots en kraftig elektrifiering, krdvs en stérre andel biodrivmedel 4n
aviserat for att nd transportsektorns klimatmal till 2030. Vidare menar TtV att det skulle
krivas starka styrmedel £6r att nd mélet genom minskade trafikmangder. Detta far st6d i de
berikningar KI genomférde 1 sin miljdekonomiska rapport 2023. Dir beridknades
vigtrafikens koldioxidutslipp 2030, om reduktionsplikten ligger kvar pé sex procent till dess,
uppgi till omkring tolv miljoner ton. Det vill siga ungefir dubbelt sa mycket som
transportsektorns klimatmal tillater. Detta dr nigot hégre dn, men i linje med, TrV:s
bedémning (se till exempel figur 12 i TrV:s underlag). KI:s berikningar pekar vidare pa att en
paskyndad elektrifiering av fordonstlottan visserligen hjilper till att sdnka utslippen till 2030,
men att effekten pa sd pass kort sikt dr begrinsad och inte tillricklig f6r att na
transportsektorns klimatmal (férutsatt sex procent reduktionsplikt). Aven detta liknar TrV:s
bed6émning. Slutligen visar Kl:s beridkningar att det skulle behdvas mycket héga pumppriser
2030 £or att na malet givet en reduktionsplikt pa sex procent. Detta stédjer TrV:s beddmning
att det kriivs starka styrmedel om malet ska nas genom styrmedel som minskar
trafikmingden.

Kostnadsékningar har linge varit ett problem inom infrastrukturomradet. KI menar att det
arbete som TtV bedriver for att motverka dessa och som beskrivs i underlaget dr mycket
angeldget. Sirskilt ser KI positivt pa de forslag som syftar till att komma bort fran en ordning
dir ett projekt som kommit in 1 planen med nidrmast sikerhet kommer att genomforas
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oavsett om kostnaderna for projektet stigit kraftigt. Inte bara dr en sidan ordning
samhillsekonomiskt kostsam i sig, den riskerar dven att leda till o6nskade incitament.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
enhetschef Svante Mandell.
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