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EU-kommissionen f6reslar miniminivéer f6r andelen nyregistrerade bilar med liga utsldpp
som kops av stora foretag. Konjunkturinstitutet avstyrker forslaget eftersom
ansvarsfordelningsférordningen (ESR) redan ger medlemslinderna incitament att inféra
politik som reducerar deras ESR-utsldpp. Sadan politik kan exempelvis omfatta styrning av
nybilsférsiljningen mot fordon med laga utslipp. Att i detta ldge stilla krav pa att
medlemsstaterna ska rikta politiken mot en enskild del av marknaden riskerar att begrinsa
moijligheterna att utforma en kostnadseffektiv klimatpolitik.

FORSLAGET AR BEGRIPLIGT MEN INTE KOSTNADSEFFEKTIVT

Forslaget bor ses mot bakgrund av de svarigheter som hittills priglat inférandet av kravet pa
att endast nollutslippsfordon ska fa siljas inom EU fran och med 2035. Ur ett
effektivitetsperspektiv torde det bésta sittet att fa till en storskalig elektrifiering av ldtta
fordon vara att skapa en milj6é dir dessa fordon efterfragas snarare 4n fossildrivna alternativ.
En vig skulle till exempel vara ett mer ambitiést ETS 2 vilket skulle driva upp priserna pd
fossila drivmedel. En siddan politik skulle dock sannolikt méta starkt motstind frin flera
medlemsstater. Mot denna bakgrund 4r kommissionens forslaget begripligt men samtidigt
tveksamt ur effektivitetssynpunkt.

Om EU vill paskynda en omstillning av fordonsflottan genom att tvinga fram en 6kad
efterfragan vore det enklare och sannolikt mindre kostsamt att stélla krav pa hela
nybilsférsiljningen i respektive medlemsland — inte fokusera enbart pa vilka bilar stora
foretag koper. Det skulle ge incitament till linderna att sjOsitta styrmedel som styr mot hela
nybilsmarknaden snarare dn att férutbestdmt rikta styrmedel mot just storre féretag. Detta
skulle méjliggdra en mer kostnadseffektiv klimatpolitik och samtidigt minska den
administrativa bordan.

FORSLAGET HAR LITEN PAVERKAN PA SVERIGE

For att Sverige ska ni sitt nationella klimatmal till 2045 bor rimligen nyregistreringen av
personbilar och litta lastbilar med nollutsldpp vara nira 100 procent runt 2035 inte bara f6r
stora foretag, utan f6r hela marknaden. Det pekar pa att Sverige inte kommer paverkas av
forslaget 1 nagon storre utstrickning. Motsvarande bor vara fallet f6r andra linder med
liknande ESR-dtaganden.

Forslaget innehaller dven bestimmelser om att medlemslinderna, frin och med 2028, inte fir

ge finansiellt st6d till foretagsdgda bilar annat dn sddana som ér noll- eller ligutslippande.
Vidare anges att sidant finansiellt st6d, 1 man det f6rekommer, endast far ges till bilar och
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litta lastbilar som ir tillverkade i EU. I Sverige riktas klimatpremier idag bland annat mot
litta eldrivna lastbilar. Stédet har f6rldngts till och med 30 oktober 2027. Om stédet skulle
forlingas ytterligare kan kommissionens férslag komma att paverka hur det far utformas.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Albin Kainelainen. Féredragande har varit
Svante Mandell.

Albin Kainelainen
Generaldirektor



