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Konjunkturinstitutet ir en statlic myndighet under Finansdepartementet. Vi gbr pro-
gnoser som anvinds som beslutsunderlag f6r den ekonomiska politiken 1 Sverige. Vi
analyserar ocksa den ekonomiska utvecklingen samt bedriver tillimpad forskning
inom nationalekonomi.

I Konjunkturbarometern publicerar vi varje mdnad statistik &ver féretagens och hus-
héllens syn pd den ekonomiska utvecklingen. Undersékningar liknande Konjunkturba-
rometern gors i alla EU-linder.

Rapporten Konjunkturlidget ir frimst en prognos for svensk och internationell eko-
nomi, men innehéller ocksd djupare analyser av aktuella makroekonomiska fragor.
Konjunkturlidget publiceras fyra ginger per ir. The Swedish Economy ir den eng-
elska 6versittningen av delar av rapporten.
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foérutsittningarna f6r l16nebildningen.

I Hallbarhetsrapporten analyserar vi den langsiktiga hallbarheten i de offentliga fi-

nanserna.

Den érliga rapporten Miljo, ekonomi och politik ir en 6versyn och analys av milj6-
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Vi publicerar ocksa resultat av utredningar, uppdrag och forskning i serierna Speci-
alstudier, KI-kommentarer, Working paper, PM och som remissvar.

Du kan ladda ner samtliga rapporter fran vir webbplats, www.konj.se. Den senaste
statistiken och prognoserna hittar du under www.konj.se/statistik.
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Forord

Regeringen har gett Konjunkturinstitutet i uppdrag att analysera drivmedelspriser, se
Konjunkturinstitutets regleringsbrev fér 2024, dnr Fi2022/03469 (delvis). Enligt upp-
draget ska Konjunkturinstitutet bland annat analysera priseffekterna av den sidnkta re-
duktonsplikt som giller fr.o.m. drsskiftet 2023/24 och delredovisa resultaten till rege-
ringen senast den 21 juni 2024. Denna rapport utgdr den nimnda delrapporteringen.
Uppdraget ska slutrapporteras den 2 december 2024.

I rapporten analyseras effekten av den sinkta reduktionsplikten pé dieselpriset. Rap-
porten inkluderar dven en jimfdrelse mellan drivmedelspriserna i Sverige, Danmark,
Finland, Tyskland och EU-27 fére och efter sinkningen av reduktionsplikten samt en
beskrivning av prisutvecklingen av biodrivmedlet HVO100 under samma period.

Specialstudien dr forfattad av Camilla Andersson och Hedda Thorell.

Stockholm den 31 maj 2024

Albin Kainelainen
Generaldirektor
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Sammanfattning

Vid 4rsskiftet 2023/2024 sinktes den svenska reduktionsplikten kraftigt. Reduktions-
pliktsnivin for diesel sinktes med 24,5 procentenheter till 6 procent och nivin for
bensin sinktes med 1,8 procentenheter till 6 procent. I samband med detta sinktes
dven skatten pa bensin med 60 6re per liter och dieselskatten héjdes med 12 Sre per
liter.! Syftet med den forindrade drivmedelspolitiken var att sinka drivmedelspriserna
vid pump. Det ir dirfor intressant att analysera vilken effekt policyférindringarna fak-
tiskt fick pa drivmedelspriset.

I denna rapport jamfors drivmedelspriserna i Sverige, Danmark, Finland, Tyskland
och EU som helhet fére och efter policyférindringarna i Sverige vid arsskiftet
2023/2024. Innan arsskiftet var det svenska dieselpriset vid pump betydligt hégre dn
dieselpriset 1 de jimforda linderna och EU-genomsnittet. Efter drsskiftet har det
svenska dieselpriset legat vil under det danska, finska och tyska priset och i linje med
det genomsnittliga priset inom EU. Det svenska bensinpriset vid pump sjonk nagot
vid arsskiftet. Bidde innan och efter drsskiftet har det svenska bensinpriset vid pump
legat ldgre dn priset i de jimférda linderna och genomsnittet i EU. Sammantaget
ligger nu alltsa bade diesel- och bensinpriset vid pump i Sverige lagt relativt priserna i
jimforelselinderna.

I rapporten analyseras dven effekten av sdnkningen av reduktionsplikten och skatte-
forindringen vid arsskiftet 2023/2024 pa det svenska dieselpriset. Resultaten pekar pa
att pd kort sikt (en manad efter sinkningen) har policyférindringarna inneburit att die-
selpriset vid pump har sjunkit med cirka 4,6 kronor per liter. Om skatten inte hade
héjts vid samma tillfille hade reduktionsplikten sinkt pumppriset pa diesel med cirka
4,8 kronor per liter enligt samma berdkningar. P4 tre médnaders sikt dr effekten av poli-
cyférindringarna nigot ligre (cirka 4,4 kronor per liter). Den skattade effekten av po-
licyférandringarna dr i linje med den predikterade effekten i Konjunkturinstitutet
(20232) och Regeringskansliet (2023a).

Rapporten avslutas med en beskrivning av prisutvecklingen f6r biodrivmedlet
HVO100. Aven detta pris sjonk kraftigt i samband med sinkningen av reduktionsplik-
ten. Detta tyder pa att den svenska reduktionsplikten har paverkat bade efterfrigan
och priset pd HVO.

1 Matt i kronor per liter exklusive moms jamfort med skattenivderna 2023 (Regeringskansliet 2023b).
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1 Introduktion

I budgetpropositionen f6r 2023 aviserade regeringen att reduktionsplikten skulle sin-
kas till EU:s lagstanivé fran och med arsskiftet 2023/2024. Foérindringen innebar en
sankning av reduktionspliktsnivan for diesel med 24,5 procentenheter till 6 procent
och f6r bensin med 1,8 procentenheter till 6 procent. Vid samma tillfille féreslogs en
forindring av drivmedelsbeskattningen. Syftet med denna rapport ér att analysera vil-
ken effekt policytérindringarna fick pa dieselpriset vid pump.

I denna rapport jimfors de svenska prisnivaerna fér bensin och diesel med prisniva-
erna i ett urval av grannlinder och EU-genomsnittet f6re och efter policyférindring-
arna vid arsskiftet 2023/2024. I rapporten analyseras dven effekten av policyforind-
ringarna pa dieselpriset i Sverige. Avslutningsvis diskuteras prisutvecklingen pa bio-
drivmedlet HVO100 i samband med sinkningen av reduktionsplikten.

2 Foriandringar av reduktionsplikten och
drivmedelsbeskattningen

Reduktionsplikterna (en f6r bensin och en f&r diesel) inférdes 1 juli 2018 och stiller
krav pa drivmedelsbolagen att minska de fossila utslippen genom att blanda in bio-
komponenter i de fossila drivmedlen. Sedan reduktionsplikten inférdes har redukt-
ionspliktsnivierna hoéjts vid fyra tillfdllen (se Konjunkturinstitutet 2023a £6r utforlig
beskrivning av reduktionsplikten och effekterna av héjningarna). Den 1 januari 2024
sianktes reduktionspliktsnivierna kraftigt, framf&r allt £f6r diesel. Reduktionsplikterna
ir formulerade i termer av ett krav pd minskade livscykelutslipp, dirmed avgérs hur
stor volymandel biodrivmedel som maste blandas in av dess klimatprestanda. Bittre
klimatprestanda innebdr ligre livscykelutslipp och saledes ligre volyminblandning.
For givna antaganden om utsldpp och energiinnehdll hos respektive drivmedelskom-
ponent innebar reduktionspliktsnivin f6r diesel en volyminblandning pa drygt 34 pro-
cent innan sinkningen av reduktionsplikten och drygt 7 procent efter sinkningen,
motsvarande volyminblandning f6r bensin var ndstan 12 procent innan och drygt 9 ef-
ter arsskiftet (se tabell 1).

Tabell 1 Reduktionsplikter och berdknad volyminblandning

Procent
Bensin Diesel
Reduktionsplikt Inblandning Reduktionsplikt Inblandning
2018 2,6 4,8 19,3 22,9
2019 2,6 4,8 20,0 23,4
2020 4,2 7,2 21,0 24,7
2021 6,0 9,6 26,0 29,7
2022 7,8 11,9 30,5 34,3
2023 7,8 11,9 30,5 34,3
2024 6,0 9,3 6,0 7,4

Anm. Hansyn har tagits till energiinnehall, livscykelutslapp for biodrivmedel med antaganden fr&n Energimyn-
digheten (2019, 2020, 2021, 2022a och 2023) samt att diesel kan inneh&lla max 7 procent FAME (resterande
inblandning utgdrs av HVO).

Kallor: Energimyndigheten, Riksdagen samt Konjunkturinstitutets egna antaganden och berakningar.
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Samtidigt som reduktionsplikten sinktes gjordes en férindring av drivmedelsbeskatt-
ningen. Skatten pé bensin (miljoklass 1) sinktes med 60 6re per liter och skatten pa
diesel (miljoklass 1) hojdes med 12 Gre per liter i forhallande till skattenivierna under
2023 (Regeringskansliet 2023b).

3 Prisjamforelse mellan linder

I diagrammen nedan jaimférs diesel- och bensinpriserna i Sverige med motsvarande
priser 1 Danmark, Tyskland, Finland och genomsnittet f6r EU-linderna (EU27). Pri-
serna redovisas bdde med och utan skatter. Data som visas dr inhdmtad fran Weekly
Oil Bulletin dir respektive land rapporterar in nominella veckodata och omfattar peri-
oden 1 oktober 2023 till 31 mars 2024. Fér en mer utforlig internationell jamforelse av
drivmedelsprisernas utveckling se Konjunkturinstitutet (2023b).

Dieselpriserna utan och med skatt beskrivs i diagram 1 och diagram 2.

Diagram 1 Dieselpris exklusive skatt
Euro per liter
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Kélla: Weekly Oil Bulletin.



Diagram 2 Dieselpris inklusive skatt
Euro per liter
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Kalla: Weekly Oil Bulletin.

Diagrammen visar att innan de svenska policyférindringarna vid arsskiftet 2023/2024
var dieselpriset i Sverige hégre dn priserna i de jimférda linderna och EU-genomsnit-
tet bade exklusive och inklusive skatt.

Efter arsskiftet har det svenska dieselpriset exklusive skatt (diagram 1) legat i linje med
prisnivderna i Danmark, nigot hogre dn prisnivderna i Tyskland och genomsnittet i
EU samt ldgre eller i linje med den finska prisnivan. Att det svenska dieselpriset exklu-
sive skatt f6ll vid arsskiftet var vintat eftersom en ldgre reduktionsplikt innebdr att den
firdiga dieselblandningen innehdller mindre av de relativt dyra biogena komponen-
terna och mer av de relativt billiga fossila komponenterna dn vad den gjorde tidigare.
Det svenska dieselpriset vid pump (inklusive skatt) dr efter drsskiftet ligre dn priset i
savil Tyskland, Danmark, Finland och pd samma niva eller under genomsnittet 1 EU.2
Sammantaget innebdr det att Sverige trots skatteh6jningen har en relativt 1ag beskatt-
ning av diesel.

Bensinpriset utan och med skatt beskrivs i diagram 3 och diagram 4.

2 Notera att skatten p& diesel 6kade med 12 6re per liter vid arsskiftet (15 6re inklusive moms) (Regerings-
kansliet 2023b).



Diagram 3 Bensinpris exklusive skatt
Euro per liter
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Kélla: Weekly Oil Bulletin.

Diagram 4 Bensinpris inklusive skatt
Euro per liter

2,1

2,0

1,9

1,8

1,7

1,6

1,5 : : : : : 1,5
okt-23 nov-23 dec-23 jan-24 feb-24 mar-24

—Sverige —EU27 —Tyskland —Danmark Finland

Kalla: Weekly Oil Bulletin.

Det svenska bensinpriset exklusive skatt (se diagram 3) har legat ldgre dn prisnivan i
Danmark och ungefir i linje med nivaerna i Tyskland och genomsnittet f6r EU under
hela den studerade perioden. Det finska priset har varit mer volatilt 4n Gvriga priser
under perioden. Den svenska reduktionspliktsnivin f6r bensin férindrades relativt lite
vid arsskiftet 2023/2024, i linje med detta gir det inte att urskilja nigon nimnvird ef-
fekt pa priset exklusive skatt vid detta tillfalle.

Det svenska bensinpriset inklusive skatt (diagram 4) har legat under samtliga jimforel-
seldnders priser samt EU-genomsnittet under hela den studerade perioden. I samband
med att skatten pd bensin sinktes vid arsskiftet syns dven en minskning av det svenska



bensinpriset inklusive skatt och det har sedan dess legat markant under EU-genom-
snittet.

Sammantaget pekar ovanstiende jaimforelser pd att det de svenska drivmedelspriserna
vid pump, efter sinkningen av reduktionsplikten 1 januari 2024, ir ligre 4n 1 vara
grannlinder.

4 Eftekten av sankningen av reduktionsplikten

Som beskrivs i Konjunkturinstitutet (2023a) kan reduktionsplikten paverka pumppri-
set pa tvd sitt. Dels innebdr plikten att drivmedelsleverantérerna maste blanda in rela-
tivt dyra biogena komponenter och fasa ut relativt billiga fossila komponenter (kallat
den direkta effekten). Dels kan plikten paverka efterfragan — och didrmed ocksé priset pa
biogena och fossila komponenter (den indirekta effekten). Eftersom Sveriges andel av
den globala efterfragan ir betydligt mindre f6r fossila komponenter dn £6r biogena
komponenter, dr det sannolikt att eventuell prispaverkan frin svenska regelférind-
ringar frimst sker pd de biogena komponenterna. Hur mycket priset pa biokompo-
nenter i sin tur paverkar dieselpriset beror pa hur hég inblandningsnivéan ér. Detta in-
nebir sammantaget att den indirekta effekten sannolikt far en stérre inverkan pa die-
selpriset vid héga reduktionspliktsnivaer dn vid ldga reduktionspliktsnivaer. Vid den
sinkning av reduktionsplikten som gjordes vid drsskiftet 2023/24 dr dirfor den di-
rekta effekten rimligen den dominerande effekten, det vill sdga effekten av att drivme-
delsleverantdrerna inte lingre behéver blanda in lika mycket biokomponenter.

Innan sinkningen av reduktionsplikten tridde i kraft beriknade Konjunkturinstitutet
(2023a) att sinkningen av reduktionsplikten, i kombination med den samtidiga f6rind-
ringen av drivmedelsbeskattningen, skulle leda till att dieselpriset vid pump sjonk med
cirka 4,6 kronor per liter.> Regeringskansliet (2023a) beriknade att sdnkningen av re-
duktionsplikten skulle sinka dieselpriset vid pump med citka 4 kronor 2024 jaimfort
med 2023.

Nedan gérs en ex-post-utvirdering av effekten av den sidnkta reduktionsplikten i kom-
bination med den sidnkta skatten pa dieselpriset. Anledningen till att endast effekten pa
dieselpriset studeras dr att sinkningen av reduktionsplikten var betydligt stérre £6r die-
sel 4n for bensin. Den metod som anvinds 4r identisk med den som anvindes i Kon-
junkturinstitutet (2003a).

4.1 Empirisk analys: effekten av den siankta
reduktionsplikten pa dieselpriset

Utvecklingen av det svenska dieselpriset beskrivs i diagram 5. I diagrammet 4r dven in-
térandet, héjningarna och sinkningen av reduktionsplikten markerade. I denna rap-
port behandlas endast sinkningen av reduktionsplikten, denna dr markerad i svart.4 I
diagrammet syns en tydlig minskning av dieselpriset den 1 januari 2024. Priset

3 Berakningen gjordes utifr@n priserna som gallde 16 oktober 2023 och inkluderade héjningen av punktskatten
med 12 dre. Se Konjunkturinstitutet (2023d) for teoretiska ramverket bakom berdkningen.

4 Foér analys av inférandet och héjningarna se Konjunkturinstitutet (2023a).
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31 december 2023 var 22,2 kronor per liter, 1 januari 2024 var priset 17,9 kronor per
liter och 31 januari 2024 var priset 19,1 kronor per liter. Sedan dess har priset 161t sig
nigot uppat.

Diagram 5 Dieselpriset i Sverige
Literpris (inklusive moms), svenska kronor SEK, dagliga observationer

30 30

25 A

20 ~

15 -

10 1 1 10
2018 2019 2020 2021 2022 2023

—Dieselpris Sverige

Anm. Dagliga observationer, 1 januari 2018 till 31 januari 2024. De gra vertikala strecken markerar inforandet
av reduktionsplikten den 1 juli 2018 samt héjningarna 1 januari 2019, 1 januari 2020, 1 augusti 2021 och 1
januari 2022. Det svarta vertikala strecket markerar sankningen 1 januari 2024.

Kélla: Circle K Sverige.

For att skatta effekten av sinkningen av reduktionsplikten jamférs utvecklingen av det
svenska dieselpriset med det danska dieselpriset. Detta gors 1 syfte att kontrollera f6r
effekten av andra utbuds- och efterfrigeférindringar som ocksa paverkar dieselpriset.s
Aven i Danmark tillimpas styrmedel som kriver inblandning av biokomponenter i
diesel. De danska kraven har dock varit ligre 4n vad de svenska kraven var innan ars-
skiftet 2023/2024. Nivan for det danska inblandningskravet dndrades inte 1 januari
2024.

Som tidigare ndmnts paverkar reduktionsplikten dieselpriset genom inblandning av bi-
okomponenter som dr dyrare 4n sin fossila motsvarighet. FOr att analysera effekten av
den sidnkta reduktionsplikten pa dieselpriset studeras didrfér dieselpriset exklusive
punktskatter och moms. Detta pris kallas hir f6r produktpris och beriknas enligt f6l-
jande:

) dieselpris; ;
produktpris; ; = m — skatt; ;
it

[1]

5 Fér en beskrivning av metodansatsen och dess tillamplighet i detta specifika fall se Konjunkturinstitutet
(2023a) och Konjunkturinstitutet (2023c).

6 Det danska kravet for vaxthusgasreduktion inférdes 1 januari 2022 och véntas &ndras igen 1 januari 2025, se
Konjunkturinstitutet (2023a) for utférlig beskrivning av Danmarks biodrivmedelspolicy.
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dir index I 4r Sverige och Danmark och t dr dagen priset observeras. Dieselpriset
mits med hjilp av dagliga riktpriser frin Circle K i bade Sverige och Danmark?,
momssatsen i bade linderna dr 25 procent och punktskattesatserna dr himtade fran
Skatteverket respektive den nationella branschorganisationen Drivkraft Danmark. Vi-
dare har det danska produktpriset konverterats till svenska kronor med den dagliga 16-
pande vixelkursen, inhdmtad fran Riksbanken.

I diagram 6 beskrivs det svenska och danska produktpriset samt prisdifferensen (det
svenska produktpriset minus det danska produktpriset uttryckt i svenska kronor) f6r
perioden 1 oktober 2023 till 31 mars 2024.

Diagram 6 Produktpris p& diesel i Sverige och Danmark samt prisdifferensen
Produktpris, SEK per liter

18 4
16 3
14 2
12 1
0
-1
6 f f f f f -2
okt-23 nov-23 dec-23 jan-24 feb-24 mar-24
—Sverige —Danmark —Differens (hdger)

Anm. Dagliga observationer, 1 oktober 2023 till 31 mars 2024. Differens uttryckt som svenskt produktpris mi-
nus danskt produktpris vaxlat till svenska kronor.

Kallor: Circle K, valutakurs fran Riksbanken och inhemska dieselskatten fran Skatteverket for Sverige, och Driv-
kraft Danmark for den danska skatten.

Diagrammet ovan visar att dieselpriserna i de tva linderna har £6ljt samma monster av
upp- och nedgangar. Detta innebir att differensen har varit relativt stabil under den
studerade perioden. Vid arsskiftet 2023/2024 i samband med sinkningen av den
svenska reduktionsplikten syns dock en tydlig minskning av differensen. Diagrammet
visar dven att det dr en minskning av det svenska produktpriset (bla linje) som star f6r
dndringen i prisdifferensen. I den ekonometriska analysen skattas effekten av den
sankta reduktionsplikten genom att jimféra medelvirdet fére och efter fordndringen
av reduktionsplikten (se bilaga A).8 Detta medfor att resultatet 1 viss man paverkas av

7 Valet av datakalla baseras pé att Circle K ar ett drivmedelsbolag som verkar i bdde Sverige och Danmark,
samt att historiska priser ar allmant tillgdngliga. For danska dieselprisserien har listpriser anvénts, dessa priser
sétts varje dag och p8verkas inte av lokal konkurrens. Korrelationen mellan listpriset och pumppriset (tillgdng-
ligt for vardagar) ar mycket hdg, dar det danska listpriset ligger ndgot hégre &n pumppriset. Circle K Danmark
satter priset kl. 00.00 och Circle K Sverige gor en vardering senare under dagen Vid granskning av serierna ses
tydligt ménster att distinkta toppar och dalar genomg8ende infaller en dag senare i den danska serien &n i den
svenska, vilket kan férklaras av att de svenska priserna aterspeglar nyare marknadsinformation. Fér analysen
anvands darfér en fasférskjuten serie av den danska prisserien.

8 T huvudanalysen kontrolleras &dven for vaxelkurseffekter.
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vilket tidsfonster som anvinds.® Analysen pekar pd att om ett tidsfonster pa en méanad
innan och en manad efter sinkningen av reduktionsplikt anvinds minskade det
svenska produktpriset med cirka 3,8 kronor per liter, relativt det danska.10 Detta inne-
bir att det svenska dieselpriset vid pump, inklusive moms samt punktskatteh6jningen
som tridde kraft 1 januari 2024, minskade med cirka 4,6 kronor per liter.!t Om skatte-
forindringen inte hade dgt rum hade sinkningen av reduktionsplikten enligt motsva-
rande berikningar sinkt dieselpriset vid pump med cirka 4,8 kronor per liter. P lite
lingre sikt (med ett tidsfénster pé tre ménader innan och tre manader efter policyfor-
indringarna) dr effekten av den sidnkta reduktionsplikten och den héjda skatten pa
pumppriset cirka 4,4 kronor per liter.

5 Utvecklingen av priset pa HVO100

Som tidigare nimnts kan reduktionsplikten paverka efterfrigan och priset pa biogena
komponenter. Hur stor den potentiella prispidverkan dr beror bland annat pa hur stor
den svenska efterfrigan dr i forhallande till den totala efterfragan pa biokomponeter.
Sett ur ett internationellt perspektiv har Sverige varit en stor nettoimportdr av biodriv-
medel.22 Dessutom finns det endast ett fital aktérer som kan producera HVO som
uppfyller de arktiska kéldegenskaperna som krivs i Sverige (Energimyndigheten,
2022b). Det dr dirfor fullt méjligt att f6rindringar av reduktionsplikten har en bety-
dande paverkan pé det biokomponentspris som svenska aktérer moter.

Konjunkturinstitutet har inte tillgang till priset pd de biokomponenter som blandas in i
svensk diesel, diremot dr priset pa den nirbesliktade produkten HVO100 allmint till-
ginglig. Konjunkturinstitutet (2023a) noterade att i samband med den fjirde héj-
ningen av reduktionsplikten steg priset pA HVO100 kraftigt, betydligt mer 4n vad det
gjorde vid den tredje héjningen av reduktionsplikten, trots att plikten skirptes lika
mycket vid bdda tillfdllena. I studien konstaterades att en mojlig férklaring till detta dr
att marginalkostnaden i produktionen av biokomponenter ir tilltagande, vilket skulle
innebira att biokomponentpriset stiger mer ju hogre efterfragan blir. I studien upp-
mirksammades dock att den kraftiga pris6kningen i samband med den fjirde sink-
ningen av reduktionsplikten dven skulle kunna férklaras av hindelser i omvitlden.
Mot bakgrund av ovanstiende ir det intressant att studera hur priset pA HVO100 f6r-
dndrades 1 samband med sinkningen av reduktionsplikten.

I diagrammet nedan beskrivs hur HVO100 priset har f6rindrats 6ver tid. I diagram-
met finns dven tidpunkterna f6r den tredje och fjirde hojningen samt sinkningen av
reduktionsplikten markerade.

9 For valet av tidsfonster finns en avvégning mellan ett langre tidsfénster som innebér fler datapunkter och ett
kortare tidsfonster som innebér att den studerade perioden ligger narmare policyforandringen, vilket minskar
risken att inkludera en period dar andra fluktuationer pdverkar den skattade effekten.

10 Resultatet &r robust om jamférelsen gors med medelvardet en ménad eller tre m&nader innan 1 januari. Se
bilaga A for en detaljerad ekonometrisk analys och dess underliggande antaganden.

11 petta &r berdknat som effekten av reduktionspliktsférandringen plus skatteférandringen vid samma tidpunkt,
multiplicerat med momsen, d.v.s. (-3,83+0,12) *1,25. I berdkningen antas s3ledes fullt genomslag av skatte-
forandringen antagits. Detta &r ett rimligt antagande baserat p8 tidigare analyser, se Konjunkturinstitutet
(2023e).

12 Under 2020 var Sverige den nést stérsta nettoimportéren av biodrivmedel i vérlden Energimyndigheten
(2022b), s. 43.
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Diagram 7 Prisutveckling HVO100
Listpriser, SEK per liter

40 40
35 35
30 30
25 25
20 20
15 15
10 : 10

2021 2022 2023

—HVO-pumppris

Anm. Dagliga observationer, 15 januari 2021 till 31 januari 2024. De gra vertikala strecken markerar hojning-
arna 1 augusti 2021 och 1 januari 2022, samt sankningen 1 januari 2024.

Kalla: Listpris fran OKQ8.

Fran diagram 7 kan det konstateras att priset pA HVO100 sjonk kraftigt 1 samband
med sinkningen av reduktionsplikten vid senaste arsskiftet (det tredje gra strecket).
Detta skulle, i linje med ovanstdende resonemang, kunna forklaras av att nir den
svenska reduktionsplikten sinktes f6ll den totala efterfragan- och dirmed dven priset

pi HVO.

Innan reduktionsplikten sinktes férdes en diskussion om vad som skulle hinda med
HVO100-marknaden i samband med sdnkningen. I en intervjustudie med ledande ak-
torer pd drivmedelsmarknaden (IVL 2022) menade vissa av respondenterna att sdnk-
ningen skulle innebira att prisskillnaden mellan diesel och HVO100 skulle 6ka, vilket
skulle leda till att fler aktSrer skulle vilja att kéra pd diesel och att HVO100-mark-
naden skulle krympa. Andra respondenter menade att den sinkta reduktionsplikten
skulle frigbra stérre volymer av biokomponenter till HVO100 marknaden, medan yt-
terligare andra respondenter menade dessa volymer skulle ga till andra marknader dir
betalningsviljan ér storre, exempelvis Tyskland.

I diagrammet nedan beskrivs utvecklingen av det svenska produktpriset £6r HVO100
(r6d linje), produktpriset for diesel (bla linje), samt differensen mellan de tva
(HVO100-priset minus dieselpriset, gron linje) 6ver tid. Gra vertikala linjer demon-
strerar fordndringar i reduktionsplikten under den givna perioden.
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Diagram 8 Pris och differens, HVO100 och diesel
SEK per liter (exklusive moms och punktskatter)

30 10

2021 2022 2023
—Diesel —HVO0100 —Differens (hoger)

Anm. Dagliga observationer, 15 januari 2021 till 31mars 2024. De gra vertikala strecken markerar hdjningarna
av reduktionsplikten 1 augusti 2021 och 1 januari 2022 samt sénkningen den 1 januari 2024. Differens uttryckt
som svenskt produktpris fér diesel minus produktpris fér HVO0100.

Kéllor: Dieselpris Circle K och HVO100-pris OKQ8.

Fran diagram 8 kan det konstateras att produktpriset pA HVO100 under hela perioden
har varit hégre dn produktpriset pd diesel.' I samband med den fjirde héjningen av
reduktionsplikten (1 januari 2021, det andra vertikala strecket i grafen) ékade prisdiffe-
rensen, vilket innebdr att HVO100-priset steg mer dn vad dieselpriset gjorde. I sam-
band med sidnkningen av reduktionsplikten (1 januari 2024, det tredje vertikala strecket
i grafen) minskade prisdifferensen, vilket innebdr att HVO100-priset £6ll med mer 4n
vad dieselpriset gjorde.

I diagram 9 nedan visas utlevererade volymer av HVO100 samt HVO-drop in (det vill
siga HVO som blandas i diesel).

13 Notera att prisskillnaden inklusive skatt & mindre eftersom hoginblandade drivmedel, s& som HVO100, &r
skattebefriade i Sverige.
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Diagram 9 Utlevererad volym

1000 kubikmeter

160 160

140 140

120 120

100 100
80 80
60 60
40 40
20 20

0 1 1 0
2020-01 2021-01 2022-01 2023-01 2024-01
—HVO, drop in —HVO 100

Anm. De gré vertikala strecken markerar hojningarna av reduktionsplikten 1 augusti 2021 och 1 januari 2022

samt sénkningen den 1 januari 2024.

Kélla: Drivkraft Sverige

Diagrammet visar att nir reduktionsplikten sinktes i januari 2021 minskade den utle-

vererade volymen av HVO-drop in samtidigt som den utlevererade volymen av
HVO100 6kade.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att farhdgan att prisdifferensen mellan

HVO100 och diesel skulle 6ka, och den forsalda kvantiteten HVO100 skulle minska,

inte besannats hittills.
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Bilaga A Ekonometriska skattningar

Den ekonometriska analysen 1 denna rapport f6ljer den i Konjunkturinstitutet (2023a).
Det svenska dieselpriset jimfors med det danska i syfte att kontrollera f6r effekten av

utbuds- och efterfrageférindringar som paverkat priserna i biada linderna och ddrmed
isolera och identifiera effekten av sinkningen av den svenska reduktionsplikten. Meto-
den dr en difference-in-difference-ansats dir effekten beriknas enligt f6ljande:

(Fefter _ pinnan ) _ (ISDeffer _ pinnan

Sverige Sverige anmark Danmark
[A]

Dir P} ir det genomsnittliga priset for tidsperiod 7 i detta fall tidsperioden innan och
efter reduktionspliktsférindringen, £6r land 7 Sverige och Danmark. Ekvation [A.1] dr
ckvivalent med att skatta:

Pprodaukt,sv,t — Pproduktdak,t * E sek e @ + ﬂleéinkning,t + &
dkk’

A2]

I modellen ir utfallsvariabeln differensen i produktpris uttryckt i svenska kronor,

Pyroaukt,svt — Pprodukt,ak,t * Esex ¢ dir Pprogukt,it ir produktpriset i land i under
kK’
period t och Esek  dr vixelkursen danska kronor mot svenska kronot. Dgsnining,¢ 4t
kK’
en dummyvariabel som antar virdet ett frin och med 1 januari 2024 (d4 reduktions-
plikten sinks) och noll innan. B dr det skattade effekten av sdnkningen, @ ir en kon-
stant som fangar strukturella skillnader 1 prisnivin mellan linderna och & ir en fel-

term.

Utover modell [A.2] skattas en modell dir vixelkursen inkluderas som en kontrollvari-
abel.* Denna modell ir specificerad enligt f6ljande:

Pprodukt,sv,t — Fprodukt,dk,t * Esek ¢ =a+ ﬁleénkning,t + ,BzEsek ¢ + &
dkk’ dkk’

[A3]

Fo6r huvudresultatet anvinds jaimforelseperioden en manad innan och en manad efter
sinkningen samt inkluderandet av vixelkursen som kontrollvariabel, modell [A.3] (se
tabell 2). Skattningen av effekten visar pa en signifikant minskning av produktpriset
med cirka 3,8 kronor per liter.

Som kinslighetsanalys har dven jimforelseperioden dndrats till tre médnader innan och
tre manader efter (se tabell 3), en modell utan kontroll f6r vixelkurs enligt ekvation
[A.2] (se tabell 4) och en modell f6r bada dndringarna i samma modell (se tabell 5).
Som visas i tabellerna sa dr effekten ndgot ligre i det lingre tidsfonstret, men samman-
taget stir sig huvudresultatet 1 robusthetstesterna.

14 Se Konjunkturinstitutet (2023c) fér utférlig diskussion om varfoér véaxelkurs bér inkluderas i modellen.
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Tabell 2 Resultat, huvudmodell
Modellskattning ekvation [A.3]

Newey-West 95%-igt

Estimat Standardfel konfidensintervall

Sénkning -3,83%** (0,38) [-3,91, -3,76]
Vaxelkurs SEK/DKK 2,19 (2,09) [-1,99, 6,37]
Konstant -0,59 (3,18) [-6,95, 5,78]

Anm. I denna modell anvands tidsfonstret 1 december 2023 till 31 januari 2024. 62 observationer.
P <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01.

Tabell 3 Resultat, kdanslighetsanalys: langre tidsfonster
Modellskattning ekvation [A.3]

Newey-West 95%-igt

Estimat Standardfel konfidensintervall

Sankning -3,62%** (0,06) [-3,74, -3,50]
Vaxelkurs SEK/DKK -0,18 (1,22) [-2,59, 2,24]
Konstant 2,98 (1,89) [-2,59, 2,24]

Anm. I denna modell anvénds tidsfonstret 1 okt 2023 till 31 mars 2024. 183 observationer.
P <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01.

Tabell 4 Resultat, kdnslighetsanalys: utan vaxelkurs
Modellskattning ekvation [A.2]

Newey-West 95%-igt

Estimat Standardfel konfidensintervall

Sénkning -3,81%** (0,06) [-3,93, -3,69]
Konstant 2,7*** (0,06) [2,59, 2,81]

Anm. I denna modell anvénds tidsfonstret 1 december 2023 till 31 januari 2024. 62 observationer.
P <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01.

Tabell 5 Resultat, kanslighetsanalys: med ldngre tidsfonster och utan vaxelkurs
Modellskattning ekvation [A.2]

Newey-West 95%-igt

Estimat Standardfel konfidensintervall

Sénkning -3,62%%* (0,06) [-3,73, -3,50]
Konstant 2,71%%* (0,03) [2,66, 2,76]

Anm. I denna modell anvénds tidsfonstret 1 okt 2023 till 31 mars 2024. 183 observationer.
P <0,1, ** p <0,05 och *** p <0,01.
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