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FORDJUPNING

Nivan pa infrastruktur-
investeringarna i Sverige

Savil standarden som storleken pa den svenska infrastrukturen
har debatterats flitigt under senare tid. I denna fordjupning ges
en bild av infrastrukturinvesteringarna i Sverige de senaste

20 3ren. En grov analys visar att standarden pa det svenska viag-
och jarnvdgsnatet har forbattrats mer @n genomsnittet i Europa
sedan 1990. Men samtidigt som infrastrukturen byggts ut har
ocksa volymerna av gods- och persontrafiken 6kat. Trots att
infrastrukturinvesteringarna har prioriterats upp under det sen-
aste decenniet har de inte ha motsvarat den 6kade trafikmdng-
den. Framfor allt pad jarnvagsnatet finns det stora kapacitetspro-
blem kopplade till falskhalsar i storstadsregionerna. Analysen
visar ocksa att ytterligare satsningar maste goras utéver de som
ingar i regeringens planer enligt budgetpropositionen fér 2012
for att infrastrukturinvesteringarna inte ska falla som andel av
BNP till och med 2020.

I denna f6rdjupning gors flera analyser av hur den svenska infra-
strukturenss av vigar och jarnvigar har byggts ut de senaste

20 aren. Forst jamfors utvecklingen i Sverige med utvecklingen i
andra europeiska linder. Direfter stills utbyggnaden av infra-
strukturen i relation till den 6kade trafikmingden. Avslutningsvis
redovisas en framskrivning av infrastrukturinvesteringarna till
och med 2020 med utgangspunkt i regeringens planer i budget-
propositionen t6r 2012. Férdjupningen behandlar varken un-
derhallet av infrastrukturen eller standard och underhall pa de
fordon som trafikerar vigar och jirnvigar.

Utbyggnad av den svenska infrastrukturen

SVART ATT UPPSKATTA OPTIMAL INVESTERINGSNIVA

Det ir svirt att i forskningen finna stéd £6r vad som ér en opti-
mal nivd pa investeringarna i ett land.s Inte desto mindre kan
investeringarna vara for héga eller f6r liga. For hdga investe-
ringar riskerar att lasa upp stora resurser till ersittningsinveste-
ringar och underhall av kapitalstocken, medan allt f6r ldga inve-
steringar och for liten kapitalstock riskerar att dimpa tillvixten.

65 Infrastruktur &r ett vitt begrepp och kan innefatta transportsystem och system
for annan typ av kommunikation. Har anvands begreppet infrastruktur i en smalare
bemarkelse och syftar endast pa véagar och jarnvagar.

66 Se till exempel Konjunkturrédets rapport 2012 (SNS) sid. 81-87 for en
diskussion om detta.
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Diagram 211 Offentliga myndigheters
investeringar
Procent av BNP
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Kallor: SCB och Konjunkturinstitutet.
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I en vilfungerande marknadsekonomi genomfér den privata
sektorn investeringar som ér ekonomiskt l6nsamma. En vilfun-
gerande marknadsekonomi dr dérfdr 1 sig ett argument mot att
investeringsvolymen skulle vara f6r ldg. Marknader som fungerar
imperfekt kan dock medfdra att investeringarna avviker fran sin
samhillsekonomiskt optimala niva.

Offentliga investeringar 4r nédvindiga till exempel i fall med
kollektiva varor ddr det férekommer positiva externa effekter.
Med det menas att investeringen medfor nytta f6r tredje part
som marknaden inte tar hinsyn till.7 Vigar och jarnvigar uppvi-
sar typiskt sett stora positiva externa effekter.¢® Férbiéttrad
kommunikation kommer hela samhillet till nytta, till exempel
genom 6kade forsiljningsméijligheter f6r foretag i vigens nir-
het.®

I ett utvecklat land som Sverige har f6rmodligen en del inve-
steringar i infrastruktur en ganska liten effekt pa produktionska-
paciteten och BNP. Minst lika viktigt 4r att investeringarna bi-
drar till 6kad nytta f6r invdnarna i form av till exempel forbitt-
rad komfort, framkomlighet och sidkerhet. Médnga dr av eftersatta
investeringar och urholkad kapitalstock ger dock negativa effek-
ter pa ekonomins potentiella produktionsférméga.

Beslut om offentliga investeringar féregas normalt av sam-
hillsekonomisk kostnads- och intiktskalkyler.”o Sidana kalkyler
ir férknippade med stor osikerhet, bade nir det giller intdktssi-
dan och kostnadssidan. I slutdndan dr det lokala och centrala
politiska beddmningar och beslut som bestimmer den offentliga
sektorns investeringar.

DRYGT 1 PROCENT AV BNP AR INVESTERINGAR I
INFRASTRUKTUR

De totala fasta bruttoinvesteringarna i Sverige utgjorde

18 procent av BNP 2011 enligt nationalrakenskaperna. Som
framgir av diagram 211 har de offentliga myndigheternas inve-
steringar varierat runt 3 procent av BNP under en lingre tid.
Béde staten och kommunsektorn investerar i vigar, medan end-
ast staten investerar i jairnvigsnitet. Ar 2011 investerade staten
sammanlagt 29 miljarder kronor 1 infrastruktur medan kommu-
nerna investerade 8 miljarder kronor (se tabell 50).

67 Kollektiva varor innebar att en individs konsumtion av varan inte undertranger
andras konsumtion. Infrastruktur har kollektiva egenskaper, framst genom att
marginalkostnaden vid nyttjandet ar mycket 13g.

68 Infrastrukturinvesteringar ar ocksd forknippade med negativa externa effekter pd
miljén genom att 6kad trafik leder till 6kade utslapp. I synnerhet géller detta
investeringar i vagar.

69 Se till exempel Svensk finanspolitik, Finanspolitiska radets rapport 2009, sid.
146-148.

70 Enligt Trafikverket ska samhéllsekonomiska kalkyler spela en viktig roll vid
prioriteringen av infrastruktursatsningar, se “Nationell plan for transportsystemet
2012-2021", Trafikverket 2011.
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Tabell 50 Offentliga myndigheters investeringar 2011

Totalt 111 3,2
Byggnader och anléggningar 77 2,2
Varav vag och jarnvag 37 1,1
Vag kommuner 8 0,2

Vag stat 13 0,4
Jarnvéag 16 0,5

Kallor: SCB och Konjunkturinstitutet.

I diagram 212 visas vig- och jirnvigsinvesteringarna som andel
av BNP. Sammantaget har de totala vig- och jarnvigsinveste-
ringarna stigit som andel av BNP sedan botten 2000, men ande-
len 2011 4r ndgot ldgre dn vid 1990-talets mitt. Statens infra-
strukturinvesteringar har varierat mer 6ver konjunkturcykeln dn
kommunernas, vilket sannolikt beror pa att statliga satsningar pd
infrastruktur har anvints som konjunkturstabilisator.

Jamtort med borjan av 1990-talet har kommunernas viginve-
steringar stigit som andel av BNP medan statens viginvestering-
ar har sjunkit. Jarnvigsinvesteringarna lag strax 6ver 0,6 procent
av BNP vid mitten av 1990-talet, men foll darefter for att bottna
ar 2000. Andelen har dkat sedan dess och dter nirmat sig
0,6 procent av BNP. Ar 2011 51l investeringsandelen igen vilket
delvis forklaras av att investeringarna i sista etappen av Botnia-
banan (Adalsbanan) avslutades.

INVESTERINGAR I VAG OCH JARNVAG HAR OKAT SOM
ANDEL AV OFFENTLIGA UTGIFTER

Ett annat sitt att beskriva infrastrukturinvesteringarna dr genom
att sitta dem 1 relation till den offentliga sektorns utgifter. Kriti-
ker menar att 6verskottsmalet f6r de offentliga finanserna riske-
rar att himma offentliga investeringar relativt offentlig konsumt-
ion, eftersom de kortsiktiga konsekvenserna av att skjuta upp
investeringar dr mindre dn konsekvenserna av att minska kon-
sumtionsutgifterna.’t Férindringar av infrastrukturinvesteringar-
nas andel kan tolkas som att infrastrukturen har prioriterats upp
eller ner relativt andra typer av utgifter.

I diagram 213 redovisas de statliga vig- och jirnvigsinveste-
ringarna som andel av statens utgifter, och de kommunala
viginvesteringarna som andel av kommunsektorns utgifter.
Kommunernas viginvesteringar utgdr en hogre andel av utgif-
terna 2011, jimfort med mitten av 1990-talet, medan statens
viginvesteringar ligger pd ungefir samma niva. Jarnvigsinveste-
ringarna har dock stigit patagligt som andel av statens utgifter
sedan botten ar 2000. De senaste dren har de legat hégre dn vid
mitten av 1990-talet. Sammantaget tycks infrastrukturinveste-

71 Konjunkturradets rapport 2012 (SNS).
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Diagram 212 Fasta bruttoinvesteringar
i vdg och jarnvag

Procent av BNP
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Diagram 213 Fasta bruttoinvesteringar
i vagar och jarnvagar
Procent av statliga respektive kommunala utgifter
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Diagram 214 Vag- och jarnvagsnadtet i
olika europeiska lander 2010
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Kallor: Eurostat och Konjunkturinstitutet.

Diagram 215 Vdgnat i olika europeiska
ldander 2010
Kilometer

Estland |

Litauen |
Ungern |

Polen
Slovenien |
Tieckien |
Ruménien |
Slovakien |
Kroatien |
Irland |
Finland |
Bulgarien |
Frankrike |
Sverige |

A
7
a9
7
7]

Belgien |
Osterrike |
Genomsnitt |
Norge [mm=
Danmark =
Turkiet =
Storbritannien =
Tyskland =
Holland =,
Schwiez ==
Italien [= B Per miljarder euro BNP
Spanien [™=
portugal B Per 100 000 invadnare
Luxemburg &
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500

Anm. Vagdata foér ndgra lander avser 2009 eller
2008. Detta paverkar inte jamforelsen namnvart
eftersom storleken p8 vagnatet endast &ndras
marginellt p& ett till tva ar.

Kallor: Eurostat och Konjunkturinstitutet.

ringarna ha prioriterats upp inom bade staten och kommunsek-
torn, i synnerhet jimfort med dren runt 2000.

VAG- OCH JARNVAGSNATET I SVERIGE OCH EUROPA

For att belysa storleken pd det samlade svenska vig- och jirn-
vigsnitet gors hir en jimforelse med andra europeiska linder.
Olika linder har olika geografiska och demografiska férutsitt-
ningar och behov. Ytan pé ett utvecklat land har naturligtvis ett
nira samband med storleken pd dess vig- och jarnvigsnit. Men
olika linder har haft olika ekonomiska férutsittningar och poli-
tiska ambitioner att bygga ut vig- och jirnvigsnit. I jimférelsen
stills, av dessa skil, storleken pa vig- och jarnvigsnitet i relation
till befolkning och inkomst (BNP).

1 diagram 214 visas det samlade vdg- och jarnvigsnitet™ 1 ett
antal europeiska linder. Lutningen pa linjen i diagrammet visar
den genomsnittliga sammansittningen av vig och jirnvig i de
olika linderna; i genomsnitt gar det 22 kilometer vig pd varje
kilometer jarnvig. Den svenska infrastrukturstocken utgdrs av
147 000 kilometer vig och 11 000 kilometer jirnvig. Det gar
ddrmed 13 kilometer vig pd varje kilometer jirnvig. Sverige har
alltsd en sammansittning med relativt mer jirnvig 4n genomsnit-

tet.

STORT JARNVAGSNAT I SVERIGE

I diagram 215 visas antalet kilometer vig per capita. Sverige
ligger klart Gver genomsnittet och kan sdgas ha ett relativt stort
vignit per invdnare. Detta dterspeglar bland annat att Sverige ér
relativt glesbefolkat. Noterbart 4r dock att bade Norge och Fin-
land har mer kilometer vig per capita dn Sverige. I diagrammet
visas dven antalet kilometer vig dividerat med inkomst (BNP 1
miljarder euro). Med detta mitt ligger Sverige endast nigot Gver
genomsnittet och det svenska vignitet framstd dirmed inte som
speciellt stort i relation till inkomst.

Samma jimforelse kan goras f6r jirnvig. I diagram 216 visas
jarnvigsnitet i kilometer som andel av befolkningen. Jirnvigar
definieras hir som jarnvigslinjer, det vill siga mattet dr obero-
ende av om linjen 4r enkelsparig, dubbelspirig eller mer. Per
capita har Sverige det stOrsta jirnvigsnitet i Europa vilket, lik-
som vignitet, avspeglar att Sverige ir glest befolkat. Aven Fin-
land och Norge har stora jirnvigsnit, mitt pa detta sitt. Aven
nir antalet kilometer jirnvig divideras med inkomst (BNP i
miljarder euro) ligger Sverige en bra bit 6ver genomsnittet.

72 Vagnéatet avser totalt antal kilometer vdg, oavsett typ av vdg och jarnvagsnatet
avser total strackning av samtliga jarnvagslinjer, oavsett antal spar.
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STANDARDOKNING OVER GENOMSNITTET PA VAG- OCH
JARNVAGSNATET I SVERIGE SEDAN 1990

Vig- och jiarnvigsniten storlek siger inget om standarden pa
infrastrukturen i de olika linderna. Ett sitt att grovt mita stan-
dardhéjning dr att jimféra utbyggnaden av motorvig respektive
flersparig elektrifierad jarnvig.” Sadan utbyggnad innebir héjd
standard i form av bittre och snabbare framkomlighet. I manga
fall innebir den att gammal befintlig vig eller jirnvig ersitts
med nyare som ir sidkrare och tilliter hogre hastigheter. I dessa
fall paverkas inte storleken pa det totala vig- och jirnvigsnitet.

Olika linder hade olika standard p4 sin infrastruktur 1990.
Jamforelsen kontrollerar inte fOr skillnader i utgangsliget. Ett
sdtt att gOra detta 4r att jimfora Sverige med de andra nordiska
linderna, som mer kan antas likna Sverige vid denna tidpunkt dn
till exempel vissa sydeuropeiska linder.

I tabell 51 visas utbygganden av motorvig samt elektrifierad
flersparig jarnvig i ett antal europeiska linder. Mellan 1990 och
2009 har antalet kilometer elektrifierad flersparig jirnvig Skat
med drygt 50 procent i Sverige, vilket 4r hégre dn genomsnittet.
Endast fem linder i jimf&relsen har byggt mer under denna
period. Jimfort med andra nordiska linder har dock bade Dan-
mark och Norge, i procent riknat, byggt ut denna typ av infra-
struktur mer. Riknat i kilometer har utbygganden i Sverige varit
dubbelt s stor som i Danmark och mer én fyra ginger sd stor
som i Norge. Det ir rimligt eftersom Sverige ar storre till ytan.

I Sverige har antalet kilometer motorvig férdubblats mellan
1990 och 2009, vilket innebir en utbyggnad dver genomsnittet.
Men 13 linder i jaimfdrelsen har byggt ut motorvigsnitet mer
riknat i procent, diribland Norge och Finland. Jimf&rt med de
nordiska linderna har dock utbygganden i kilometer varit storre i
Sverige.

Utbyggnaden av motorvig i Sverige har varit storre 4n ut-
byggnaden av flersparig elektrifierad jirnvig, bade rdknat i pro-
cent och i kilometer. Sammantaget, enligt dessa grova matt, har
standarden pd det svenska vig- och jarnvigsnitet forbattrats mer
in genomsnittet bland de undersékta europeiska linderna.

73 Flersp8rig jarnvag avser jarnvag med minst dubbelspdr.
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Diagram 216 Jarnvdgsnat i olika euro-
peiska lander
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Tabell 51 Standard6kning pa infrastrukturen
Kilometer 2009 och procentuell utveckling mellan 1990 och 2009

Turkiet 548 190 (1) 2036 625 (2)
Norge 241 143 (2) 344 371 (4)
Danmark!3 542 137 (3) 1128 88 (15)
Spanien 4 506 73 (4) 14021 199 9)
Tyskland? 15 770 66 (5) 12813 18 (19)
Sverige 1842 53 (6) 1891 101 (14)
Portugal 607 50 (7) 2 705 756 (1)
Italien 7 416 31 (8) 6 661 8 (22)
Genomsnitt 29 67

Finland 570 29 (9) 765 240 (6)
Belgien 2 656 25 (10) 1763 6 (23)
Frankrike 13 365 25 (11) 11163 64 (16)
Osterrike? 2 034 23 (12) 1696 17 (20)
Ungern 1319 18 (13) 1273 377 3)
Storbritannien? 5043 12 (14) 3674 16 (21)
Ruménien 2 349 8 (15) 321 184 (10)
Holland* 1854 8 (16) 2631 26 (18)
Tjeckien 1 808 6 (17) 729 104 (12)
Kroatien 250 3 (18) 1097 277 (5)
Slovakien 908 2 (19) 391 104 (13)
Polen 7 935 1 (20) 849 230 (7)
Bulgarien 971 1 (21) 418 53 (17)
Slovenien 330 -1 (22) 747 228 (8)
Estland 67 -1 (23) 100 144 (11)

! Jarnvag avser 2008. 2 Jarnvag avser 2010. 3 Motorvég avser 2008.

Kallor: Eurostat och Konjunkturinstitutet.

OKAT VARDE PA KAPITALSTOCKEN AV INFRASTRUKTUR

Ett annat sitt att belysa standardhéjningen av det svenska vig-
och jarnvigsnitet dr genom att kombinera statistik Gver vigna-
tets storlek frin Hurostat med kapitalstocken av infrastruktur
virderad 1 miljarder kronor enligt nationalrdkenskaperna. Skill-
naden mellan hur infrastrukturen byggts ut 1 antal kilometer och
hur mycket den 6kat i virde i fasta priser dr ett grovt matt pd
standardhdjningen av infrastrukturen.

Ett problem med en sidan jimforelse dr svarigheterna att pa
ett korrekt sitt mita virdet av kapitalstocken av vigar och jirn-
vigar, bland annat for att infrastrukturen inte marknadsvirderas.
Statistiska centralbyrin berdknar virdet av den svenska stocken
av realkapital utifrdn data 6ver investeringar och bedémningar
av kapitalforslitningen och redovisar detta i nationalrikenskap-
erna. Kapitalstocken vid drets bérjan beriknas som:
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K=K+, ,-0(K,_,+05l, ),

dir K1 dr kapitalstocken vid bérjan av féregaende ar, I dr
investeringarna under féregiende dr, och & dr kapitalfSrslitning-
en under féregiende ar.7+ Eftersom investeringarna genomfors
under hela dret antas halva effekten av kapitalférslitningen. 1
nationalrikenskaperna finns berdkningar av kapitalstocken for
vigar respektive jirnvigar for perioden 1993-2011.7 Ar 2011
beridknades virdet av det samlade vignitet till 411 miljarder
kronor. Motsvarande siffra for jarnvigsnitet var 277 miljarder
kronor.

I diagram 217 och diagram 218 redovisas hur mycket det to-
tala vig- respektive jirnvigsnitet har byggts ut i antal kilometer
sedan 1993. I diagrammen visas ockséd hur virdet av kapital-
stocken av vigar respektive jirnvigar har utvecklats i fasta priser
enligt nationalrdkenskaperna. Virdet av kapitalstocken kan teo-
retiskt delas upp i storlek i kilometer och genomsnittlig standard
per kilometer. Om exempelvis en vigstricka byggs om till mo-
torvig Okar den genomsnittliga standarden och virdet av kapi-
talstocken 6kar utan att storleken i kilometer har férindrats.

Vig- och jarnvigsnitet har endast byggts ut marginellt i antal
kilometer sedan 1993. Samtidigt har virdet av kapitalstockarna i
fasta priser Okat patagligt, enligt nationalrikenskapernas berik-
ningar. Detta dr en tydlig indikation p4 att standarden pa vig
respektive jarnvigsnitet har forbittrats.

Kapitalstocken av jarnvig har stigit mer 1 volym jaimfért med
kapitalstocken av vig (se diagram 219). Sammantaget har kapi-
talstocken f6r vigar och jarnvigar i fasta priser stigit med ca
60 procent mellan 1993 och 2011. Utvecklingen av kapitalstock-
en har dirmed varit i det ndrmaste identiskt med BNP i fasta
priser under samma period.

Utveckling av trafikmangden

OKAD TRAFIK HAR OKAT BELASTNINGEN PA
INFRASTRUKTUREN

Samtidigt som standarden byggts ut de senaste 20 dren har vo-
lymen av gods- och persontrafik 6kat. I diagram 220 visas ut-

74 Ekvationen ger kapitalstocken vid borjan av &r t i foregdende &r priser.
Kapitalstocken &r t i innevarande 8rs priser berdknas genom att reflatera K, med
utvecklingen av investeringspriserna féregdende &r.

75 Den antagna forslitningstakten for vagar ar 4 procent per r och fér jarnvagar
2 procent per ar.
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Diagram 217 Stocken av vagar i Sve-
rige
Index 1993=100
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Kallor: SCB och Eurostat.
Diagram 218 Stocken av jarnvagar i
Sverige
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Kéallor: SCB och Eurostat.
Diagram 219 Stocken av vagar och
jarnvagar
Index 1993=100, fasta priser
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Kallor: SCB och Konjunkturinstitutet.
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Diagram 220 Gods- och persontrafik

Kilometer pd jarnvag per ton respektive per
person, kilometer pa vdg per fordon, index
1993=100
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Kallor: Trafikanalys och Konjunkturinstitutet.

vecklingen av gods- och persontrafiken sedan bérjan av 1990-
talet.”

Persontrafiken pd jarnvig har 6kat mest, med Sver
70 procent sedan 1993. Mycket talar for att de investeringar som
gjorts inte har varit tillrickliga for tillgodose den 6kade trafik-
mingden. Enligt Trafikverket utnyttjas det svenska jarnvigssy-
stemet i h6g grad och flera strickor klassas som Gverbelastade.”
Detta medfor aterkommande férseningar f6r savil persontrafik
som godstrafik. Enligt Trafikverket har kapacitetsproblemen
tilltagit sedan mitten pa 2000-talet och ir frimst koncentrerade
till storstiderna.” Problemen i storstdderna innebér dock att
dven kapaciteten pa andra jirnvigar inte kan utnyttjas optimalt.
Om jirnvigstrafiken ska kunna fortsitta 6ka utifran dagens situ-
ation, till exempel f6r att minska koldioxidutsldppen, dr det san-
nolikt att jirnvigsinvesteringarna maste fortsitta 6ka dtminstone
i takt med BNP.

Godstrafiken pa vig har ocksa 6kat mycket sedan 1993, med
60 procent. Aven i det nationella vignitet finns kapacitetsbrister.
Framfor allt giller detta flaskhalsar i storstiderna.™

Sammantaget talar de kapacitetsproblem som finns for att de
vig- och jirnvigsinvesteringar som har genomforts har varit
nédvindiga men inte tillrdckliga £6r att klara den 6kade trafik-
mingden. Detta kan bero pa att investeringar totalt sett varit for
sma alternativt att investeringarna inte foretagits dér de gjort
mest nytta.

Statens investeringar i viagar och
jarnvagar framover

SVAG UTVECKLING ENLIGT REGERINGENS PLANER

Som diskuterades inledningsvis édr det svart att siga vad som ir
en optimal niva pd investeringar och kapitalstock i ett land, dven
vad giller infrastrukturen. En vanlig antagande ér att investe-
ringarna pa lingre sikt ska vixa i takt med BNP i l6pande priser.
I det f6ljande gors tva framskrivningar av statens investering-
ar i vigar och jarnvigar till och med 2020. Den ena framskriv-
ningen 4r baserad pa regeringens planer f6r infrastrukturen en-

76 persontrafiken pa jarnvag méts i antal personkilometer och godstrafiken pa
jarnvag mats i antalet tonkilometer. Vagtrafiken mats i antalet fordonskilometer.

77 Se Trafikverket, “Situationen i det svenska jarnvagsnatet”, TRV2011/10161A.

78 Strackningar som lyfts fram som har sédkskillt stora kapacitetsproblem &r bland
annat centrala Stockholm (getingmidjan), Arlanda-Stockholm, Hassleholm-Lund-
Malmé och Alings&s-Géteborg.

79 Se till exempel Trafikverket, “Nationell plan fér transportsystemet 2010-2021",
sid. 71.
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ligt budgetpropositionen 2012.%0 I den andra har investeringarna
satts till en konstant andel av BNP, med utgangspunkt i 2011.
Investeringsandelen detta ar var 0,85 procent av BNP. Progno-
sen for BNP baseras pd Konjunkturinstitutets prognos i mars
2012.

Framskrivningen med regeringens planer innebir att statens
investeringsniva i 16pande priser dr ligre under hela perioden
jamfort med 2011 (se diagram 221). Investeringarna dr som lagst
aren 2012-2014. Fran 2016 och framit ligger de, enligt fram-
skrivningen, pa drygt 25 miljarder per ar. Nir investeringarna i
stillet f6ljer BNP stiger de till drygt 40 miljarder 2020.

I diagram 222 redovisas statens infrastrukturinvesteringar
som andel av BNP. Om investeringarna skulle utvecklas enligt
regeringens planer skulle det innebira att investeringsandelen
minskade till ca 0,5 procent av BNP 2020. Framskrivningen av
de statliga investeringarna enligt regeringens planer dr sannolikt
inte en bra prognos for utvecklingen, i synnerhet inte pa lite
lingre sikt. I stillet bor planerna ses som en sorts golv for inve-
steringarna. Det dr rimligt att férvinta sig ytterligare satsningar
pé infrastrukturinvesteringar i kommande budgetpropositioner.

80 T budgetpropositionen fér 2012 finns investeringsplaner fér vagar och jarnvégar
for perioden 2012-2015. For perioden 2016-2020 har utvecklingen av de planerade
totala utgifterna fér omradena végar och jarnvagar anvants. Planerna har
kombinerats till ett index som anvénts for att skriva fram investeringsnivan enligt
nationalrékensperna, eftersom det finns en nivaskillnad 2011 mellan
investeringarna enligt nationalrdkenskapena och enligt budgetpropositionen.
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Diagram 221 Statens investeringar av
vagar och jarnvdgar
Miljarder kronor, I6pande priser
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Diagram 222 Statens investeringar av
vagar och jarnvdgar
Procent av BNP, 16pande priser
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