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Konjunkturinstitutet ir en statlic myndighet under Finansdepartementet. Vi gbr pro-
gnoser som anvinds som beslutsunderlag f6r den ekonomiska politiken 1 Sverige. Vi
analyserar ocksa den ekonomiska utvecklingen samt bedriver tillimpad forskning
inom nationalekonomi.

I Konjunkturbarometern publicerar vi varje manad statistik 6ver féretagens och hus-
héllens syn pd den ekonomiska utvecklingen. Undersékningar liknande Konjunkturba-
rometern gors i alla EU-linder.

Rapporten Konjunkturldget ir frimst en prognos for svensk och internationell eko-
nomi, men innehéller ocksd djupare analyser av aktuella makroekonomiska fragor.
Konjunkturldget publiceras fyra ginger per ar. The Swedish Economy ir den eng-
elska oversittningen av delar av rapporten.

I Lonebildningsrapporten analyserar vi varje ar de samhillsekonomiska
foérutsittningarna £6r l16nebildningen.

I Hallbarhetsrapporten analyserar vi varje ir den lingsiktiga héllbarheten i de offent-
liga finanserna.

Den arliga rapporten Miljé, ekonomi och politik dr en 6versyn och analys av milj6-
politiken ur ett samhaillsekonomiskt perspektiv.

Vi publicerar ocksa resultat av utredningar, uppdrag och forskning i serierna Speci-
alstudier, Working paper, KI-kommentar och som remissvar.

Du kan ladda ner samtliga rapporter fran vir webbplats, www.konj.se. Den senaste
statistiken och prognoserna hittar du under www.konj.se/statistik.



http://www.konj.se/
http://www.konj.se/statistik
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Forord

Regeringen har gett Konjunkturinstitutet i uppdrag att analysera drivmedelspriser, se
Konjunkturinstitutets regleringsbrev for 2023, dnr Fi2022/03469 (delvis).

Denna rapport utgér uppdragets delrapportering. Uppdraget ska slutrapporteras den
2 december 2024.

Stockholm 1 november 2023

Albin Kainelainen
Generaldirektor
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1 Uppdraget och dess beredning

Konjunkturinstitutet har fitt i uppdrag av regeringen att analysera drivmedelsprisernas
utveckling (se griruta nedan). Denna rapport utgdr en delrapportering av uppdraget i
enlighet med uppdragsbeskrivningen.

Uppdrag i Konjunkturinstitutets regleringsbrev for 2023
Analys av drivmedelspriser

Myndigheten ska analysera utvecklingen av drivmedelspriserna i Sverige, dven i
térhallande till utvecklingen i grannldnderna, samt de samhaillsekonomiska och
klimatpolitiska aspekterna av de férindrade priserna. Myndigheten ska sdrskilt
analysera skattemissiga och andra regelférindringars genomslag pé drivmedels-
priserna f6r hushall och féretag, samt deras paverkan pa mojligheterna for Sve-
rige att na klimat- och energipolitiska mél och dtaganden inom EU. Myndigheten
ska dven analysera drivmedelsprisernas effekt pa tillvixt, sysselsdttning, naringsliv
och hushall. Vid uppdragets genomférande ska l6pande avstimningar ske med
Konkurrensverket. En delredovisning ska senast den 1 november 2023 limnas
till Regeringskansliet (Finansdepartementet). Uppdraget ska senast den 2 decem-
ber 2024 slutredovisas till Regeringskansliet.

Lopande avstimningar har skett med Konkurrensverket. KKonjunkturinstitutet har
dven haft ett méte med branschorganisationen Drivkraft Sverige f6r att £ deras syn
pé viktiga aspekter som bor ingd i analyserna. Energimyndigheten, Trafikverket och
Trafikanalys har bidragit med data och annan relevant information. Aven drivmedels-
bolag har tillfragats om viss branschspecifik information. Vidare har Konjunkturinsti-
tutet diskuterat mojliga analyser och metodval med myndighetens vetenskapliga och
makroekonomiska rid som bestar av forskare inom akademin.

Analyserna i detta regeringsuppdrag avgrinsas till bensin och diesel (och i viss ut-
strdckning dven el) som anvinds i vigtransportsektorn samt arbetsmaskiner. Enligt
uppdraget ska Sveriges drivmedelspriser analyseras i férhallande till grannldnderna.
Grannlinder definieras i rapporten som Sveriges nirmaste grannar: Norge, Finland
och Danmark samt ett urval av stora linder i Europa med olika betydelse f6r Sverige:
Polen, Tyskland och Frankrike.

Tre projekt har hittills genomférts inom ramen £6r uppdraget. Det férsta projektet be-
skriver och analyserar utvecklingen av drivmedelspriserna i Sverige samt dven prisut-
vecklingen 1 relation till utvecklingen i Sveriges grannlinder. Projektet har dven analy-
serat vilka komponenter som bestimmer drivmedelspriserna. De tvd andra projekten
analyserar genomslaget av styrmedelsférindringar pa drivmedelspriserna; skatte- re-
spektive reduktionspliktsférindringar. Det hittillsvarande arbetet har utmynnat i tre
rapporter som finns publicerade i Konjunkturinstitutets specialstudieserie (Konjunk-
turinstitutet, 2023 a, b, c).



2 Huvudsakliga slutsatser
De huvudsakliga slutsatserna frain Konjunkturinstitutets tre analyser ar:

e Dieselpriset i Sverige har varit hdgre 4n i Sveriges grannlinder under en lingre
tid till £6ljd av att Sverige 1 hogre utstrickning anvint nationella klimatpoli-
tiska styrmedel. Didremot dr det svenska bensinpriset, dir kraven pd biodriv-
medelinblandning varit ligre, i paritet med prisnivédn i Sveriges grannlinder.
Sedan 2018 forklaras det hoga svenska dieselpriset till stor del av en relativt
hég inblandning av biodrivmedel genom den sa kallade reduktionsplikten. Re-
duktionsplikten dr samtidigt ett verksamt instrument fr att minska de nation-
ella utslippen av fossil koldioxid.

e Brinsleutgifterna per kilometer har 6kat under perioden 2000 till 2022, speci-
ellt £6r fordon som drivs med diesel. Om hinsyn tas till utvecklingen av dis-
ponibelinkomsten visar analysen att bensinbilsigaren idag ligger en ligre an-
del av inkomsten pa brinsleutgifter dn ar 2000. For dieselbilsdgaren har brins-
leutgifterna som andel av disponibel inkomst legat relativt konstant férutom
de sista tva dren di de 6kat markant. Pa kort sikt da inkomsterna dr relativt
oférindrade och fordonsflottan relativt trégrorlig kommer stora forindringar
1 brinslepriserna ge mirkbara effekter pd hushallens brinsleutgifter.

e Under 2021 och 2022 6kade priset pa drivmedel kraftigt. F6r att motverka
detta genomférdes skattesinkningar pd drivmedel 1 maj 2022. Konjunkturin-
stitutets analys visar att dessa skatteférindringar fick fullt genomslag pa ben-
sinpriset vid pump. Detta giller bade vid skattesinkningen och vid den héj-
ning som sedan genomférdes nir den temporira delen togs bort i oktober
samma Aar.

e T6r att ytterligare sinka drivmedelspriserna vid pump har regeringen foresla-
git att reduktionspliktskraven ska sinkas till 6 procent 1 januari 2024. Sedan
inférandet av reduktionsplikten 2018 har nivierna héjts vid fyra tillfallen.
Konjunkturinstitutets analys visar att det dr vid de tvd senaste hdjningarna
som det gir att se en tydlig paverkan pa dieselpriset. Trots att reduktionsplik-
ten héjdes ungefir lika mycket vid det tredje och fjirde tillfillet steg dieselpri-
set vid pump betydligt mer vid den fjirde héjningen. Detta visar att det ar
svart att forutspa reduktionspliktens priseffekt.

e  Pilidngre sikt dr Konjunkturinstitutets bedémning att effekten av att sdnka re-
duktionsplikten till 6 procent kan uppskattas till en sinkning av dagens pris-
niva med omkring 5 kronor per liter diesel. Hur lang tid det tar f6r den fulla
effekten att realiseras pa pumppriset dr dock svirt att beddma. Det ska dven
noteras att pa sikt kommer det svenska dieselpriset att bestimmas av Sveriges
utslippsmal och klimatpolitiska dtaganden gentemot EU samt styrkan i och
utformningen av den 6vriga klimatpolitiken.

Dessa slutsatser beskrivs mer utférligt nedan. I avsnitt 3 redogérs f6r drivmedelspri-
sernas utveckling och hur priserna férhéller sig till de 1 Sveriges grannlinder. I avsnitt
4 diskuteras vilka faktorer som paverkar drivmedelspriserna och hur dessa samvarierar
med varandra. Resultaten fran analysen av skatte- och reduktionspliktsférindringar re-
dogbrs for i avsnitt 5 och 6. I avsnitt 7 presenteras relativa matt for bransleutgifterna
som kan ge en kompletterande bild av utvecklingen av brinsleutgifterna. Slutligen re-
dovisas vilka kommande analyser som Konjunkturinstitutet planerar inom ramen for
detta regeringsuppdrag.



3 Dieselpriset i Sverige ar hogre an priset 1
Sveriges grannlinder

Drivmedelspriserna i Sverige och i grannldnderna har 6kat kraftigt sedan borjan av
2021 och var som hégst under andra halvaret 2022, se diagram 1 och diagram 3. Die-
selpriser har 6kat mer 4n priserna pa 6vriga drivmedelsslag pa den svenska mark-
naden. I ett internationellt perspektiv dr det svenska dieselpriset hogt. Under 2021 och
2022 6kade det svenska dieselpriset mer dn priset i Sveriges grannlinder, se diagram 1.

Diagram 1 Dieselpris i Sverige och Sveriges grannldnder inkl. skatt
Euro per liter
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Anm. Veckodata for Sverige, Tyskland, Danmark, Finland, Frankrike och Polen. Méanadsdata for Norge.

Kallor: Weekly Oil Bulletin, statistisk sentralbyrd Norge och Norges Bank.

Det dr frimst produktpriset, det vill sdga pris exklusive skatt, som skiljer det svenska
dieselpriset fran priserna i grannlinderna, se bld staplar i diagram 2. Diagrammet visar
att produktpriset dr hogre for det svenska dieselpriset dn f6r de andra linderna i alla
tre jimforelseperioder. Sveriges héga krav pa inblandning av biodrivmedel orsakar en
stor del av prisskillnaden eftersom biodrivmedlen, HVO2 och FAMES3 som anvinds
vid laginblandning i diesel, dr dyrare dn fossil diesel. Under 2022 och 2023 var den
svenska reduktionsplikten 30,5 procent f6r diesel och 7,8 procent f6r bensin medan
exempelvis Tysklands reduktionsplikt var 8 procent 2023. Aven olika dieselstandarder
kan i viss man orsaka prisskillnader. Den svenska miljklass 1 dr ndgot dyrare dn den
standard som finns inom stora delar av EU.

11 Konjunkturinstitutet (2023a) finns en mer utférlig beskrivning av drivmedelspriserna i Sverige och hur de
forhdller sig gentemot Sveriges grannlander.

2 Hydrerad vegetabilisk olja.

3 Fettsyrametylestrar.



Diagram 2 Dieselpriset i Sverige och Sveriges grannldnder uppdelat pa
produktpris, punktskatt och moms

Euro per liter
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Kalla: Weekly Oil Bulletin.

Av de analyserade grannlinderna har Polen ldgst dieselpris. Detta beror dels p4 att Po-
len har ligre skatt pa drivmedel, dels pa att produktpriset dr ligre 4n i Sverige. Polen
var ocksa tidigt ute med att vidta politiskt beslutade atgirder med anledning av de
héga drivmedelspriserna under 2021 och 2022.4 Aven Frankrike har ligre dieselpris in
Sverige under perioden 20202023, trots att de haft ndgot hogre skatter bide som an-
del och i niva jaimfort med Sverige. I Frankrike finns det dven regionala skatter utdver
de federala vilket inte inkluderas i denna jaimférelse. Under 2022 sinktes priset pd ben-
sin och diesel 1 Frankrike genom att de gav en rabatt vid pump vilket f6r slutkund far
samma inverkan som en sinkning av drivmedelsskatten.’ Frankrikes ligre pumppris
beror i stillet i stor utstrickning pa ett lagt produktpris, som i alla fall delvis kan f6r-
klaras av det ldgre inblandningskravet pd drygt 8 procent per energiinnehdll f6r diesel.

Finlands dieselpris har varit ndrmast i niva med det svenska priset. Skattenivan 1 Fin-
land och Sverige var relativt likvirdiga under 2020 till 2023, bortsett fran den svenska
tillfalliga skattesdnkningen mellan maj och september 2022. Dirmed forklaras prisskill-
naden dven hir i produktpriset. Finland hade ett inblandningskrav som var relativt
hogt i borjan av 2022 (21 procent per energiinnehall) men det sidnktes till 13,5 procent
per energiinnehdll under andra halvdret 2022 och under 2023.

Bédde Tyskland och Danmark har infért reduktionsplikt £6r biodrivmedel med en ge-
mensam kvot for drivmedel. Nivdn f6r plikterna dr betydligt ldgre 4n den svenska vil-
ket paverkar skillnaden i produktpriset.

Det svenska bensinpriset ir med undantag £6r det polska i paritet med priset i Sveriges
grannlinder, se diagram 3. Polen har i jimférelse med de studerade linderna frimst
laga skatter men ocksa relativt lagt produktpris (se diagram 3). Sverige och de flesta av

4 Dessa skatteférandringar syns inte i diagrammet eftersom de inférdes efter januari 2022.

5 Denna rabatt kan inte observeras i diagram 2.



grannlinderna har 6vergatt till E10 (upp till 10 volymprocent etanol) bensin vilket in-
nebir 1 stort sett likvirdig inblandning av etanol mellan linderna. Det dr endast Polen
och Notge som under den studerade petioden inte hade infért E10.6 Aven beskatt-
ningen av bensin dr relativt likvirdig mellan linderna med undantag f6r Polen.

Diagram 3 Bensinpriset i Sverige och Sveriges grannldnder inkl. skatt
Euro per liter
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Kalla: Weekly Oil Bulletin.

6 Norge har infért E10 under 2023 och Polen kommer inféra E10 under 2024.
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Diagram 4 Bensinpriset i Sverige och Sveriges grannlidnder uppdelat pa
produktpris, punktskatt och moms
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Kélla: Weekly Oil bulletin samt egna berdkningar.

Att jimfora Sveriges drivmedelspolitik med den som férs 1 vara grannldnder och hur
skillnader i nationell politik har paverkat drivmedelspriserna dr komplext av flera skil.
Ett skal 4r att politiken f&r att 6ka biobrinsleinblandningen 4r utformad pa olika sitt i
de studerade linderna. Denna typ av styrmedel 4r ofta utformade som évergripande
krav pa inblandning och ett antal undervillkor gillande exempelvis mingden avance-
rade biodrivmedel, méijlighet till dubbelrikning och alternativ att uppfylla kraven med
hjilp av exempelvis el till elbilar. Klart dr dock att den svenska reduktionsplikten fram
till och med slutet av 2023 kriver hdgre biodrivmedelsinblandning dn grannlinderna,
vilket dirmed leder till hdgre priser, frimst £f6r diesel. Regeringen har féreslagit att re-
duktionsplikterna kommer att sdnkas till 6 procent bade f6r diesel och bensin frin och
med januari 2024.7

Aven utformningen av andra styrmedel inom transportomradet skiljer sig mellan lin-
derna. Att enbart jaimféra drivmedelspriser ger dirfor inte en fullstindig bild av hur
korkostnader skiljer sig at mellan linderna. I flera linder finns andra styrmedel som in-
direkt paverkar kdrkostnaden. Exempelvis beskattas bilinnehav betydligt hégre 1 Dan-
mark och Norge 4n i Sverige. For att finga dven denna typ av skatter och subvent-
ioner vid en jimf&relse méste jimforelsen goras f6r specifika bilmodeller. Exempelvis
var det totala skatteuttaget mer dn tre gdnger sd hogt £6r en bensindriven kompakt
SUV i Danmark jimfért med i Sverige ar 2022.3

7 Proposition 2023/24:28 Sankning av reduktionsplikten fér bensin och diesel.

8 Analysen &r gjord av Transport and Environment (2022).
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4 Hog samvariation mellan priset pd rdolja och
biodrivmedel

For att analysera utvecklingen av diesel- och bensinpriset ytterligare studeras dess sam-
mansittning genom att dela upp priset i olika brinsle- och skattekomponenter.” Resul-
tatet visar att beskattningen av diesel 6kade betydligt langsammare dn bidraget frin
priset pa fossila och biogena drivmedel mellan 2020 och 2022, se diagram 5. Produkt-
priset pa drivmedel har 6kat markant 6ver tid, till stor del drivet av de biogena drivme-
delskomponenterna.

Diagram 5 Dieselprisets komponenter
Kronor per liter
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Anm. Nominella priser. Punktskatter inkluderar energi- och koldioxidskatt.

Kalla: Energimyndigheten (2022a), Skatteverket (2022), OKQ8:s och Circle K:s listpriser samt Konjunkturinsti-
tutet.10

Aven bensinprisets utveckling beror till stor del pa Skningen av produktpriset under
perioden 2020-2022, se diagram 6. Bidraget frin biodrivmedel i bensinpriset Skar un-
der perioden men i betydligt ligre utstrickning in motsvarande bidrag i dieselpriset.
Skatten pa bensin (koldioxid- och energiskatt samt moms) har 6kat i kronor men
minskat som andel av priset.

9 Se Konjunkturinstitutet (2023a) fér en beskrivning av den prismodellen som anvénds fér uppdelningen.

10 se priser (okg8.se) och Drivmedelspriser - bensinpriser & dieselpriser | Circle K
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Diagram 6 Bensinprisets komponenter
Kronor per liter
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Anm. Nominella priser. Punktskatter inkluderar energi- och koldioxidskatt.

Kéllor: Energimyndigheten (2020), Energimyndigheten (2021), Energimyndigheten (2022a), Energimyndig-
heten (2023), OKQ8:s listpriser, Skatteverket (2022) samt Konjunkturinstitutet.

For att identifiera vilka underliggande faktorer som kan férklara drivmedelsprisets ut-
veckling har Konjunkturinstitutet genomfdrt en ekonometrisk analys.it Analysen visar
att ravarupriser och den svenska vixelkursen dr de tvé viktigaste drivkrafterna som
forklarar prisférindringarna f6r bensin och diesel exklusive skatt.’2 Det gir dock inte
att sirskilja en separat bio- och fossilkomponent eftersom priserna fér dessa samvarie-
rar kraftigt. Den hoga samvariationen kan ha olika férklaringar. Exempelvis har
Baumeister och Kilian (2014) samt Qiu m.fl. (2012) argumenterat {61 att hdg ekono-
misk global tillvixt leder till stigande pris pa rdolja och grédor och didrmed ocksé bio-
drivmedel. Vidare kan hégre oljepriser ge ett incitament att byta fran fossila drivmedel
till biodrivmedel. Hogre efterfrigan pa biodrivmedel 6kar priset pa bioravaror, sisom
rapsolja, vilket i sin tur driver upp priset pa biodrivmedel (Yahya m.fl. 2022). Fossil
diesel 4r dven en viktig insatsvara i jord- och skogsbruk. Hogre rdoljepris kan dirmed
leda till 6kade produktionskostnader fr jord- och skogsbruk vilket ocksa 6kar priset
pa grédor och andra bioravaror. Dessa forklaringar talar 61 att marknaderna f6r fos-
sila- och biodrivmedel dr sammanlinkande via bdde efterfrige- och utbudssidan vilket
talar f6r en gemensam trend. Det dr dock tveksamt om de kan férklara den mycket
hoéga samvariationen som den ekonometriska analysen visar.

I en svensk kontext kan reduktionsplikten, som 6kar inblandningen av biodrivmedel,
haft stor inverkan pa priset pa biodrivmedel, frimst HVO. Kraven inom den svenska
reduktionsplikten gor att Sverige efterfragar en stor andel av den HVO som produce-
ras och som uppfyller kraven inom den svenska reduktionsplikten. Reduktionsplikten

11 Metoden &r en faktoranalys.

12 Reduktionsplikten pdverkar drivmedelspriserna genom att 6ka inblandningen av biodrivmedel i bensin och
diesel. I analys f8ngas detta endast indirekt genom priset p& biodrivmedel.

12



héjdes kraftigt for diesel 1 augusti 2021 och 1 januari 2022 vilket sammanféll med en
Okning av priset pa HVO100 vid bdda tillfillena.
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5 Skatteforandringar har fullt ut kommit
konsumenterna till del

Bade nuvarande och féregiende regering har mot bakgrund av de héga pumppriserna
genomfort en rad styrmedelstorindringar f6r att sinka drivmedelspriserna. Den 1 maj
2022 sinktes skatten pa drivmedel i syfte att underlitta f6r hushall och féretag. Skatte-
sankningen bestod av en permanent del och en temporir del. Den temporira sink-
ningen togs bort 1 oktober samma ér.

Eftersom det uttalade syftet med skattesinkningarna var att underlitta f6r konsumen-
ter har Konjunkturinstitutet analyserat hur stor del av skattesinkningen som kom kon-
sumenterna till del i form av ldgre drivmedelspriser.!> Det finns tidigare studier som
pekar pa att det finns en risk att drivmedelspriserna sinks mindre vid skattesinkningar
in vad de hojs vid skattehdjningar.1+ Konjunkturinstitutet har darfér ocksa analyserat
effekten av borttagandet av den temporira skattesdnkningen.

Resultaten pekar pa att samtliga skatteforindringar, savil den permanenta skatteh6j-
ningen som inférandet och borttagandet av den temporira skattesinkningen fick fullt
genomslag pd bensinpriset. Detta indikerar att konsumenterna till fullo fick ta del av
den totala skattesinkningen som genomfoérdes i maj 2022. De férindringar av drivme-
delsskatten som genomférdes under 2022 kan didrmed anses ha haft avsedd effekt pa
bensinpriset.

6 Reduktionsplikten har haft betydande men
varierad effekt pa dieselpriset

Som konstaterades i avsnitt 3 dr det svenska produktpriset £6r diesel hdgt 1 ett europe-
iskt perspektiv. En bidragande orsak till det héga produktpriset dr reduktionsplikten
som innebir ett krav pa drivmedelsleverantérer att blanda in biodrivmedel 1 bensin
och diesel. Konjunkturinstitutet har didrfér analyserat hur reduktionsplikten har paver-
kat drivmedelspriserna sedan inférandet.!s

Analysen visar att priseffekten av en hojning av reduktionsplikten har varierat 6ver tid.
Vid inférandet av reduktionsplikten gjordes dven férindringar av drivmedelsbeskatt-
ningen 1 syfte att hélla drivmedelspriserna konstanta. Analysen tyder pa att dieselpriset
vid pump ocksa forblev of6érindrat vid inférandet av reduktionsplikten. De tva forsta
héjningarna av reduktionsplikten var relativt smd. Den f6rsta héjningen av reduktions-
plikten (pa motsvarande 0,7 procentenheter) i januari 2019 forefaller inte ha haft na-
gon betydande effekt pa dieselpriset vid pump. Den andra héjningen (pa motsvarande
en procentenhet) genomfordes 1 januari 2020 dé det var betydande volatilitet i driv-
medelspriserna med anledning av coronapandemin, vilket gor dess effekt pa priset
svar att beddma. I samband med den tredje (1 augusti 2021) och fjirde héjningen (1
januari 2022), som var storre, syns ddremot tydliga 6kningar av dieselpriserna vid
pump. Resultaten indikerar att i samband med den tredje hojningen (pa motsvarande 5

13 Fér en fullstandig beskrivning av analysen se Konjunkturinstitutet (2023b).
14 Se exempelvis Doyle och Samphantarak (2008) samt Yilamzkuday (2017).
15 Se Konjunkturinstitutet (2023c) fér en fullstédndig beskrivning av analysen.
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procentenheter) steg dieselpriset vid pump med cirka 0,7 kronor per liter och i sam-
band med den fjirde héjningen (pa motsvarande 4,5 procentenheter) steg priset med
1,2 kronor per liter. Trots att reduktionsplikten héjdes ungefir lika mycket vid det
tredje och fjirde tillfillet steg alltsa dieselpriset vid pump betydligt mer vid den fjirde
hojningen.

En méjlig forklaring till att priseffekten har varierat dr att priset pd biokomponenter
har stigit i samband med férindringarna av reduktionsplikten. Konjunkturinstitutet
har inte tillgang till priset pa de biokomponenter som blandas in i diesel pa den
svenska marknaden, didremot ir priset pa den nirbesliktade produkten HVO100 all-
mint tillgingligt. I samband med den fjirde héjningen av reduktionsplikten ékade pri-
set pa HVO100 markant. Detta skulle kunna férklaras med att reduktionsplikten har
en tilltagande effekt pa priset pa biokomponenter, det vill sdga att ju mer reduktions-
plikten h6js desto mer stiger priset pa biokomponenter. Att priset pA HVO100 stiger
vid detta tillfille kan dock (dven) bero pa andra faktorer, som exempelvis andra lin-
ders biodrivmedelspolitik. En slutsats frin analysen dr ddrmed att reduktionsplikten ér
ett styrmedel vars priseffekt dr svar att férutspa.

Konjunkturinstitutet har 4ven analyserat vad som kan férvintas hinda med dieselpri-
set nir reduktionsplikten for diesel sdnks till 6 procent. Priseffekten av ligre redukt-
ionsplikt beror pa vilken tidshorisont som studeras. Pa kort sikt kan utfallet paverkas
av att foretagen sitter fast i redan ingdngna kontrakt och dirmed inte kan sinka sina
kostnader. P4 lingre sikt dr det Konjunkturinstitutets bedémning att en sinkning av
reduktionsplikten till 6 procent kan sinka dieselpriset med omkring 5 kronor. Hur
lang tid det tar £6r den fulla effekten att realiseras pa pumppriset ér svért att bedéma.
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7 Palang sikt har briansleutgifterna minskat
for bensinbilar och okat for dieselbilar

De héga drivmedelspriserna under perioden 2020 till 2022 har resulterat 1 hdgre
brinsleutgifter mitt i kronor per kilometer, speciellt f6r fordon som drivs med diesel.
Brinsleutgifterna per kilometer (tonkilometer f6r godstransporter) beror inte enbart
pa drivimedelspriset utan dven péd fordonets brinsleeffektivitet. Vidare har hushéllens
och foretagens inkomster 6kat 6ver tid. Sammantaget innebir den tekniska utveckl-
ingen och inkomstutvecklingen att brinsleutgifterna mitt som andel av inkomsten inte
har 6kat lika mycket som drivmedelspriset. F6r en mer allsidig bild av utvecklingen av
drivmedelspriserna dr det dirfor dven relevant att redovisa de relativa bransleutgif-
terna.

Diagram 7 Brédnsleutgifter for personbilar i kronor per kilometer och som andel
av disponibel inkomst

Index 2000=100

300 300
250 250
200 200
150 150
100 100
50 1 50
2000 2005 2010 2015 2020
—DBranslekostnad bensinbil (kr/km) —Andel disponibel inkomst bensinbil
—Branslekostnad dieselbil (kr/km) —Andel disponibel inkomst dieselbil

Anm. Branslekostnaden raknas fram genom att multiplicera bransleférbrukningen for en genomsnittlig bensinbil
(dieselbil) med bensinpriset (dieselpriset). Andel disponibel inkomst visar bransleutgifterna matt som andel av
disponibel inkomst for att kéra en kilometer med en genomsnittlig bensinbil (dieselbil) i fordonsflottan. Disponi-
bel inkomst per inva8nare &r arsgenomsnitt.

Kallor: SCB, Trafikverket och Energimyndigheten.

Diagram 7 visar utvecklingen av brinsleutgifterna per kilometer och som andel av dis-
ponibel inkomst f6r den genomsnittliga personbilen 1 fordonsflottan. Brinsleutgif-
terna ar 2000 fOr att kdra en bensinbil 1 000 mil utgjorde 7,6 procent av den genom-
snittliga individens disponibla inkomst. Motsvarande andel f6r dieselbilen var 5,2 pro-
cent. For att underlitta en jimforelse Over tid har andelarna indexerats och satts till
samma startpunkt 2000.16

Den genomsnittliga dieselbilen i fordonsflottan har haft en sdmre utveckling av brins-
leeffektiviteten och hogre brinsleprisdkningar jaimfért med bensinbilen. Detta har lett

16 Branslekostnaden &r 2000 var fér den genomsnittliga bensinbilen i fordonsflottan 0,9 kronor per kilometer
och for den genomsnittliga dieselbilen 0,6 kronor per kilometer.
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till 6kade brinsleutgifter per kilometer f6r dieselbilen jamfért med bensinbilen. Det dr
dock viktigt att beakta att analysen gérs utifrin ett genomsnittligt fordon f6r respek-
tive drivmedelslag och inte utifran likvirdiga bilmodeller.1?

Om brinsleutgifterna per kilometer sitts i relation till den genomsnittliga disponibla
inkomsten si visar analysen att kostnaden fOr att kéra en kilometer som andel av den
disponibla inkomsten har minskat fér en genomsnittlig bensinbilsdgare under peri-
oden 2000 till 2022. En individ behovde didrmed anvinda en mindre andel av sin dis-
ponibla inkomst for att kéra en kilometer. Detta har dven gillt £6r individer som koépte
sin bil 4r 2000 och behdllit den till 2022 och f&r personer som vart tredje ar valt att
byta sin bensinbil till en ny bensinbil. For dieselbilsdgaren har brinsleutgifterna som
andel av disponibel inkomst varit relativt oférindrade under samma period férutom
de tva sista dren. Detta beror frimst pa tva faktorer. Dels har den genomsnittliga die-
selbilen i fordonsflottan blivit strre och tyngre vilket har lett till att brinsleférbruk-
ningen per kilometer inte minskat i samma utstrickning som fér bensinbilen. Dels har
dieselpriset, speciellt de senaste tva aren, 6kat betydligt mer dn bensinpriset.

Analysen ovan visar att pa lingre sikt dr hoga brinslepriser inte ett lika stort problem
for hushillen om dessa pris6kningar samtidigt 4tf6ljs av 6kade inkomster och/eller ef-
fektivare fordon. P4 kort sikt om priset pa drivmedel 6kar snabbt hinner inte hushéll
och foretag anpassa sig, till exempel genom att képa en ny och mer brinslesnal bil.
Diirfor slar en snabb férdndring av drivmedelspriserna igenom pa brinsleutgifterna i
storre utstrickning dn pd lingre sikt. Fér bade diesel- och bensinbilar dr det tydligt att
prisuppgangen under 2022 inte kompenseras av 6kade inkomster eller brinslesnélare
bilar pa kort sikt.

Lastbilstransporternas brinslekostnad per tonkilometer har 6kat bade f6r tunga och
litta lastbilar. Okningen har dock varit hogst for litta lastbilar vilket troligen férklaras
av att ldtta lastbilar har minskat sin méingd gods vid kérning, vilket i sin tur 6kar brins-
lekostnaden per tonkilometer. P4 en 6vergripande ndringslivsniva har brinslekostna-
den per tonkilometer mitt som andel av totala foridlingsvirdet 6kat med 35 procent
mellan 2000 och 2022.

17 Dieselmotorn &r generellt effektivare &n bensinmotorn vilket inte framkommer i denna analys.
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8 Framover ska effekter pa foretag, hushall
och klimatmal studeras

Framover kommer Konjunkturinstitutet inom ramen for regeringsuppdraget fokusera
analysen pa hur féretag och hushall har paverkats, och kommer att paverkas, av for-
indringar i drivmedelspriserna. Aven analys av drivmedelsprisernas inverkan pad méj-
ligheten att nd klimatmalen kommer att studeras.

Som nimndes ovan péverkar tidsperspektivet vilka anpassningsméjligheter hushall
och foretag har och didrmed i vilken utstrickning f6rindringar i drivmedelspriser pa-
verkar hushillens vilfird och féretagens produktion. Pa kort sikt dr anpassningsmoj-
ligheterna sma eftersom varken inkomsten eller fordonsflottan inte féridndras i nagon
storre utstrickning. Det dr didrfor intressant att studera vilka férdelningseffekter som
uppstar for olika hushallsgrupper om drivmedelspriserna dndras kraftigt pa kort sikt.
Aven foretagen har sma méjligheter att snabbt dndra sin produktion och transport-

kedja.

Pa lingre sikt paverkas effekterna av férindrade drivmedelspriser bland annat av in-
komstutvecklingen i ekonomin men dven av teknikutveckling och av féljdeffekter via
anpassning av priser pd andra varor och tjidnster. Teknikutveckling kan exempelvis
gilla utveckling av brinsleeffektiviteten i de fossildrivna fordonen men ocksa hur
snabbt och till vilka priser elfordon introduceras i fordonsflottan. Introduktionen av
elfordon i de scenarier som tagits fram av olika aktorers férespér en relativt snabb in-
troduktion av elbilar i persontransporter och pa lite lingre sikt dven for tyngre fordon.
Detta kommer att paverka storleken pé de lingsiktiga effekterna av hégre priser pa
bensin och diesel samtidigt som det innebiér kostnader for att elektrifiera transportsek-
torn. Aven samspelet mellan méjligheten och kostnaderna f6r att na de svenska kli-
matmdlen paverkas av i vilken utstrdckning elfordon kommer in i fordonsflottan. M&j-
ligheterna att na de svenska klimatmélen och Sveriges EU-ataganden paverkas ocksa
av vilka styrmedel som finns inom transportomradet inklusive i vilken man de paver-
kar brinslepriset. Dessa langsiktiga effekter kommer att studeras inom ramen f6r detta
projekt under 2024 och presenteras i slutrapporten som publiceras senast den 2 de-
cember 2024.

18 Se Konjunkturinstitutet (2023a) fér en sammanstélining av scenarier fér elbilsintroduktion.
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